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Schéma de principe général du circuit de freinage
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NOTA :

Le schéma suivant est un schéma de principe général ; il ne faut en aucun cas le prendre commae référance
pour les piquages et {'affectation des circuits. Lors du remplacement d'un des éléments constitutifs du
circuit de freinage d'un véhicule, il faut toujours repérer les tuyauteries avant le démaontage afin de les
rebrancher impérativerment dans leurs pasitions initiales.

881053

Les véhicules D 503 sent équipésdu freinage "ABS".

Endehorsdes éléments de freinage :

- Etriers de frein,

- Maitre<cylindre,

- Compensateur,

gui restent classigues, le groupe hydraulique du systéme "ABS" est composé :
- d'un groupe de pressian pour chaque roue Avant,

- d'ungroupe de pressian pour |'ensemble des deux roues Arriéres,

- d'une pompe haute prassion,

I'ensemble piloté élesctroniguement {vair chapitre 18).



GENERALITES
Constitution dimensions éléments principaux freinage

FREINS AVANT
- Diamaéatre det cylindres riceptaurs 60 mm
- Diametre des disques 300 mm
- Epaisseurdesdisques 24 mm
- * Epaisseur minimum des dixjues 22 mm
- Epaisseurdes gamitures (support compris) 18 mm
- Epaisseur minimum das garnitures (suppart compris) 7 mm
Voile maximum des disques 0.07 mm
FREINS ARRIERE
- Diamétredescylindres récepteurs 57 mm
- Diamétredesdisques 30Q mm
- Epaisseurdesdisques 24 mm
- * Epaisseur minimum des disques 22 mm
= Epaisseurdes garnitures (support compris) 16 mm
- Epaisssur minimum des garnitures {Support comprit) & mm
- Voile maximum des disques 0,07 mm

DIAMETRE DU MAITRE CYLINDRE 254 mm

- * Les disques de freins ne sont pas rectifiables. Des rayures ou usure trop importantes imposent le
remplacement des disques.
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Train avant
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Train avant.

A roues indépendantes.

Articulation des bras de suspension :

- ¢dté chdssis, bras supérieurs et inférieurs par coussinats #lastiguas.

- (Otéroue, sur porte-fusée par ratules dtanches avec riserve de graisse.

Direction & crémaill ére gt rotules axiales.

- Réglage dela vaciation de parallélisme par manchon fitetd sur tes cOnes de rotuise.

Mantage des moysux avant sur roulemaents & double rangie da billes, & contacts obliques,
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GENERALITES
Crevé train avant

TRAIN AVANT

J




‘ TRAIN ARRIERE \

GENERALITES
Crevé train arriére
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TRAIN AVANT GENERALITES
Couples de serrage (en daN.m)
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NOTA :
Le serrage au couple des articulations du train dait &tre effectué véhicule sous ¢harge de référance.




TRAIN ARRIERE GENERALITES
‘ \ Couples de serrage (en daN.m)
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25 13 4,5

94 427

NOTA :

Blocage de 1'axa infériaur amortisseur et de |'axe supérieur porte moyeu sous charge de référanca.
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Couples de serrage (en daN.m)
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@

DIMENSIONS COUPLE DE SERRAGE
Vis de purge - 0,6308
Flexibies dans récepteurs avant M10 x 100 1.3
Flexibles de bras arridre M1Q x 10D 1,3
Alimentation récepteur arnére M10 x 100 1,3
M10 x 100
Sorties maitre-cylindre Cu 1.3
M12 x 100
Entrée compensateur M12 x 100 1.3
Sorties compensateur MI10 x 100 1,3
Entrees et sortias groupe hydraulique ABS M IO x 100 1.3
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Valeurs en réglage des angles du train avant
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ANGLES VALEURS POSITION DES TRAINS REGLAGE
R A h
5°t 30 Hz = t45 mm REGLABLE
par cales
Difféirence droite - Hs = 183 mm sur le bras inférieur
gauvche maxi = 1°
-1°20' £ 20"
H; = 145 mm
Différence droite - NON REGLABLE
gaucthe maxi = 1° Hg = 183 mm
| aprés réglage de La chasse

6" 1%’

Hz = 145mm
- Différerxe droite - NON REGLABLE
gauche max = 1° Hs = 183 mm
apreés réglage de {a chasse
[y
.———l’_-—u;-.
43210 123488 COMPRESSION
1 i Variation de parallélisme
i powr deux roues Hz = 115mm REGLABLE
i : 0°30" £ 5° Par manchon
. - " o (3mm % 0,5) DETENTE I filetésurla
: : entre détente et rotule dedirection
compression H = 175 mm
PARALLELISME ]
Pour dgux roues H2z = 145 mm Réglage par rotation
(pince) des manchaons de
-16' 2 10 Hs = 1B3mm bieliette ge direction
-1.5mm £ 1) { tour = 20' {(3Imm)
BLOCAGE DES
ARTICULATIONS
ELASTIQUES
o Hy = 145 mm
Hs = 183 mm
' e
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Valeurs en réglage des angles du train arriére
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Véhicule en position de contrile statique

ANGLES VALEURS POSITION DES TRAINS ‘ REGLAGE
PARALLELISME
Pour deux roues
pince Hy = 145mm Réglable
; parcale
«3mm £ 1mm Hy = 183 mm sur le orasinférieur
> -30' £ 10’
R 433
Hz = 145mm I
-2° 3 30 NON REGLABLE

BLOCAGE DE5
ARTICULATIONS

ELASTIQUES

H; = 145mm

Hs = 183 mm
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Point de mesure
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La cote HZ se prend entre le sol et les longerons
Iongitudinaux au niveau de t'axe des roues avant.

La cate HS se prend entre la sol et (a traverse du
berceau.

Le contrdle des cotes H2 ot M5 se fait avec ies

charges de références correspondant au <as
suivant.:

2 personnes + ptein g'essence
Controle réglage train Avant : Particularités

Une position {dite de référence} devrs &ire
imposée pour le contrdla das angles.

Deux autres positions (dédente @t comprassion
pour contrdler la variation de parallélisme.

Sous traverse berceau
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Outil statique du train Avant

Le contréle des angles du train avant et du train arriére de ¢e véhicule s'effectue 4 I'aide de I'outil T. Av. 1210,

Cet outil permet de pasitiannerle train avant 3 la cota H2 :
H2 = 145 mm : position statique de référence.
H2 = 113 mm : positioncompressian.

H2 = 175 mm : position détente,

- laposition dutrain arrigre a la cote H5 = 183 mm s'obtient eniestant éventueliement i'arridre du véhicule
mals ne nécessite pas 'emplai d sutli statique.

Methode:

- Lors dela mise en place des éléments (Al , intercaler un morceau de canutchauc an (€), afin de protéger Jes
bras inférieurs

- Apres mise en place des éléments (A) sur les triangies inférieurs, agir sur I"écrou (B) de )a tige de 'outil pour
faira varier labhautaur HI
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Tirant de chasse
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PARTICULARITES DEREGLAGE
Valeur de |'angle de chasse = 5° * 30’

Lors d'un remplacement du tirant de chasse, il est impératif que celui-ci soitréglé ala cote : X =249 mm. &1 mm

249 mmiimm

-

Si I'angie de chasse ast A corriger, le réglage s"effectue uniquementa {"aide de cales sur ie bras inférieur.

rontage initlal ;

(1): Cale

Correction en montant les 2 cales surle méme palier.

Monter |a cala du palier A avec celle du palier B ou
vice versa pour obienir le bon angle

Dans ce cas, les deux cales 3 fourche ne doivent
jamais 8tre au contact I'une de |'autre : suivant le
montage indiqué ¢i-contre.
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Ingrédients
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_ 1

TYPE 1 QUANTITE I ORGANES

E{f-Multi 5¢ Filets de vis de rouss

Enduire
Molykote BR2 24ctm3 Baftiar de direction

Enduire Cannelures de transmision cdté bhoTta
CAF 4/60 THIXO 14 2gouttes Trous de goupille de transmission
Melykote 33 Médium Enduire Coussinets de paliers de barre anti-devers
Loctite FRENBLOC 14 2gouttes Filetage de ratule axiaie
Loctite “SCELBLOC" S5aégouttes | Cannrelures fusée de transmissian

|

MAQBIL CV) 825 Black Star
ou 160 ¢ Jointde transmission ¢6té roue et boite
MOBIL EXT 57C

Pieces a remplacer lorsqu'elles ont até démontées

Are@toir de rotuie axiale.
Crachet masse équilibrage.

Roulement de moyeu.

Soufflet capottdle de transmission.

Ecrou frein de fusée.
- Visguides étrier LUCAS (Girling).

Anneaux d'arrét roulament.
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Liquide de frein

30

PERIODICITE D’ECHANGE DU LIQUIDE DE FREIM

La technologie de nos fraims, at an particulier, de nos freins a disques {pistons creux transmettant peu la
chaleur, faible quantité de liquide dans le cylindre, étriers coulissant évitart d’avoir une réserve de liquide
dans fa zone la moins rafroidie de !a roue) nous a permis de repausser au maximum te risque de vapor lock,
mémedars e cas d’une utilisation intensive des freins {zone montagneuse).

Les liquides de frein actuels subissent toutefois une légére dégradation au cours des premiers mois d'utilisa-
tion par suite d'une légdre prise d'humidité, ce qui améne a préconiser unchangement du hquide :
- tousles 50000 km

Complément de niveau :

L'usure des plaguettes et segments de freins provaque une baisse progressive du niveau de liquide de frein
dans son réservoir. 1l est inutile de compenser caette baisse, le niveau se trouvera rétabli lors du prochain
changement de plaguettes. Bien évidemment, il ne doit cependant pas descendre en-dessous du repére mini.

Liguides de frein homologués :

Le mélange dans le circuit de freinage de deux liquides de frein non compatibles peut entrainer des nsques
importants de fuites dues principalemant 3 |a détérieration des coupelles. Pour éviter de tels risques, il est
impératif de se |imiter aux liquides de frein contrdlés et homelogués par nos labaratoires el confarmes a la
Nerme SAE 11703 DOTS

Réservoir de compensation

Daubls aves Nivorada.
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Raccords et canalisations de freinage
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@

Le branchement des canalisations antre maitre-
cylindre, Etriers, compensateur, et groupe
hydrautique est effeclué par |'intermédiaire de
raccords filetés au PAS METRIQUE,

En conséquence, il est important de n‘utiliser que
des pieces figurantdans te catalogue des Pidces de
Rechange de ce véhicule.

Identi (ication des pi&ces :

- FORME de I'embout de TUYAUTERIES acisr ou
cuivre (A),

- FORME des LOGEMENTS FILETES sur organes {BJ.

- RACCORDS de tuyauterie teinte VERTE ou
NOIRE : & pans extérieurs de 11 mm aqu
12mm {C.

VA o

78 451

Barre anti-dévers avant et arriére

Diametre avant
Diametre arriéra

18mm
24 mm
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Influence des différents anglessur la tenue de cap et sur l'usure des pneumatiques des vehicules.

CARROSSAGE

C'est la comparaison des angles gauche et droit qui es1 importante. Une différence supérieure 4 un degré
entre ies deux (OLés entraine un déport de trajectoire, qu'il est nécessaire de corriger au volant, d'ol usure

anoymale des pheumatiques.

La valeur de cet angle est généralement faible : de |'ordre de 1°.

CHASSE

{’est ja comparaison des angles gauche et droit qui est importante. Une différence de plus. de un degré
entraine un déport de trajectoire qu'il faut carriger au volant, 4’0l usure anormale des pneumatigues.

I s@ caractérise parun tirage A vitesse stabilisée du cOté ol I’angle est le plus faible.

HAUTEUR ROTULES DEDIRECTION
Ce débattement influe sur |a variation de parallélisme lors de débattement de suspension.

Des variations de parallélisme différentes entre Ias roues droites et gauches entrainent (3ans que le volant ne
<hangede position) :

- Undépart d'un «dté a I"accélération.
- Un déport de |"autre c61é au freinage.

Des changemenits de cap sur routesdéformées.

PARAL{ELISME
e réglage a peu d'infiuence sur le comportement du vehicule.
| est & noter :

- Qu'un excds important d'ouverture enlraline une usure du bord intérieur, symétrique, des deux pneuma-
tiques.

- Qu'un &xces important de pince entraine une usure du bord extérieur, symétrique, des deux cltés.
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Principe de contréle des angles
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VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de procéder av contrdle des anglas du
train, il sera nécassaire de vérifier les points
suivants, et d'y remédier éventuellement :

- Symétrie des pneumatiques sur un méme train :

¢ dimensions,
* presskns,
® degrés d'usure,

- Articulation ;

® &tat des coussinets élastiques,
* jeux des rotules,
® jeux des roulemants.

- Voile des rgues | il ne doit pas excéder 1,2 mm
(il sera compensé avec les appareils de lecture).

- -Symétrie des hauteurs sous coque (état de Ja
suUspeNsion). '

DETERMINATION DU POINT MILIEU DE DIRECTION

Une opération de contrdle et de réglage du train
dvant nécessite une mise au point miligu de
direction afin d'éviter les phénomanes do tirage.

Tourner ia direction jusqu’en butée dansun sens.

Faire un repére {A) dans le haut du cercle de
volant.

Amener la direction n butée dans I'autre sens en
comptant le nombre de tours et de fractions de
tour.

Revernr de la moitié des tours {et des fractions de
tour) relevés. On obtient ainsi la position *point
mthau" de la direction.

Dans cette position, installer les appareils de
mesure et procéder aucontréle.

Lors du régla ge du parailélisme, veiller & respecter
la symétrie des longueurs X des boitiers rotules
sur les biellettes de direction.

83094
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Contréle -Réglage du train avant
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DORDRE CHRONOLOGIQUE DES OPERATIONS

De par la conception géomdatriqua des trains
avani, une modification de I'un des angles
(chasse, carrossage, pivol, paraltlélisme et
variation) a des répercussions plus ou Mmoins
importantes sur la valeur des aulres angles.
(L'angile de chasse &tant <elui qui a |e plus
gd'influence).

Il sera donc primordial de respecter |'ordre
suivant :

mattre l'appareil en place sur le véhicule en
respectant les instructions du canstrucieur,
détermingr le paint milieu de |a direction (voir
paragraphe précédent} et bioquerle volart,
lever le véhicule sous coque,

annuler l¢ voile de jante,

reposer le véhicule sur plateaur pivatants,
metire en place le presse-pédale de frain,

faire jouer |la suspension pour remetire Je
véhicule & 5a hauteur libre,

vérifier la symétiie des longueurs X das
boitiers rotules sur les biellettes de directian,

at3a0F

B3 028

- relever les valeurs A surles échelles delecture.

@ Symétrie des longueurs X correcta

- 12 cote A doit étre égaiement répartie.

@ Symétrie des longueurs X incorrecte

- relever las cotes A du <&té droit et gauche, les
soustraire el répartir de ¢chaque ¢H1é ia moitié
du résultat.

Ex¢mple .
Valeur cité droit : 16
Valeur ¢6té gauche : 10
16-10 = 6

6+2=3

Agir sur |es biellettes de direction afin d'é&quilibrer
les cotes A des deux cdtés ;
A =13

- dans cette position, mettre (&s plaleaux
pivatants a zéro,

- contrdler dans l'ordre :
® (2 chasse,
¢ (e pivat,
® le carrossage,
¢ le parallélisma.
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Contréle -Réglage du train avant
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REGLAGE DU PARALLELISME

Plusieurs cas peuvent sa présentar :

Parallélisme I Répartition

Corraction 3 effsctuer

@ BON MAUVAISE

@ MAUVAIS BONNE

Effectuer ie méme nomhbre de taurs de manchon de
réglage (ou d'embouts) mais de sens contraire & gauche
et & droile pour obtenir |a méme valeur A des deux
CcAtés,

Régler le parallélisme de la m&me valeur & droile et a
gauche en $’assurant que I'on a toujours des valeurs A
identiquas des daux ¢dtés.

@ MAUVAIS MAUVAISE Effectuer une premiére répartition de fagon & équili-
brer |es valaurs A de chaque cdté puis régler e parallé-
lisme sutvant le cas '

Diagnostic du train avant

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Chasse mauvaisa

- Bras faussé
- Longeron faussé

Carrpssage + pivetbon
mais

Carrossage mauvais et
Pivot mauvais

- Bras faussé

I - Longeron faussé

Carrossage hon
mais
Pivot mauvais

- Porte~-fusée faussé

Carrossage bon
mais
Carrossage mauvais

- Pane-fusée faussé

Variation de parallélisme mauvaise

Bras faussé
- Vopir chasse
Lengeron faussé

Parallélisme mauvais de plus de & mm

- Parte-fusée droit ou gauche faussé
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Contréle -Réglage du train arriére
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VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avent de procéder au conmrdle ou au réglage d'un
train amiére, examiner les points suivants :

Freumatiques : ¢€lat, pression et dimension

- Roues . voile, équilibrage

Articulatiorne : &lat, serrage

Suspension : élat des amortisseurs

Moyeux : Jeu des roulements

Si des anomalies sont décel#es lors de ces
contréies, y remédier avant d'entreprandra tout
autre travail.

Le contrdle des caractéristiques du train arriére
doil &tre fait dans un ordre bien déterminé, sur un
sal plan avec I'un des appareils homologués.

L'utihisation d'un pont &lévateur aménagé facitite
I'opération qui doit étre effectude dans {‘ordre
suivant :

conirdle du parall &lisme,

contrdle de la répartition,

réglages éventuels,

contrdle du carrosssage.

COUPLES DE SERRAGE

Vis de fixation du patiar
de bras inférieur

45daN.m

CONTROLEET REGLAGE

PLacer 'arriére du véhicule sur des plateaux 3
bitles,

Contrdler le parallélisme et larépartition.

Le réglage s'effectue en interposant des cales
d'épaisseur (1) entre le palier arriere de bras
inférieur ette barceau.

Il existe Lrois épaisseurs decale :
Tmm: 1 5mm:2mm.

Pourmod|fier le réglage :

Plus de pince — rajouter une cale
Plusd'ouverture —p retirer unecale

Toujours mettre le minimum de cale.
Tmmgdecale = environ 10’ {1mm} de parallélisme
L'épaisseur maximum de <ale admise est de 5 mm,

au-dela, verifier I'alignement des longerons de
AArrazearia.
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Ce diagnostic se presente en deux parties distinctes qui facilitent {a recherche.

- EHatconstaté A la padale

i - Effet constaté au comportement

- EFFETCONSTATEA LA PEDALE

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Pédale dure : Effort élevé pour une faible
décélération,

Pédale élastique
NOTA:

Le taux d'assistance des véhicules actusls
etant &levé, il en résulie une impression de
pédale élastique. Pour diagnostiquer s'il
s'agit d'un incident cu de |'utilisation
normale, deux essais sont a effectuer.

1 - Véhicule roulant

Essai de jugemant : rapport course
pedale / décéération.

2 - Veéhicule 3 I'arrét motew coupé

Essar compiémentaire de la coursa
pédale : effectuer 5 applications sur la
pédale de frein, afin de vider lg s®rva-
frein, avant de preadre en compte e
résultat de |'essar

- Défaut d'assistance
- Qarnitures :

® grasses,

® glacées, non ¢conformes,

® qui chauffent, freinage prolongé avec pédale
en appui constant (descente de col}, non
tonformes

- Pistan grippé,
- Canalisation écrasée,
- Garnitures usées : garnitures quasi-inexistantes,

début de friction métal sur métal {bruit
impartant).

- Présence d'airdans le circuit : mauvaise purge.
- Fuiteinternedans lecircuit de freinage.

- Manque de liquide dans le rézervoir {fuite
extérieure du circuit de freinage).
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Diagnostic du freinage
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Pédale longue

Esxsal & effectuer véhicule 3 |"arrét moteur

coupd,

NOTA :

1) est nécessaire d'effectuer § applications sur
la pédale de frein, afin de vidar le servo-frein
avant de prendre sn compta le récultat de
|‘essal.

Pédaile au plancher

Essai 3 effectuer véhicule a "arrit moteur
coupe.

NOTA :

Il est nécessaire d'effectuer 5 applications sur
la pédale de frein, afin de wder le servo-frain
avant de prendre en compte le résultat de
I"essal

EFFET CONSTATE AU COMPORTEMENT

INCIDENTS

Cable de frein a main trop tendu.

NOTA :

Le rattrapage automatique s'effectus a I'ade de
la pédale de frein s'il n'y a pas de tension
anormale du cible de frein a3 main au repos.

Usure importante et non ymétrique des
garnitures (en biseau ou en creux).

Trop de garde av maltre cylindre.,

Liquide en ébulition ou ayant chauffé.

Fuite hydraulique {vérifier étanch&ité).

Défaut de la caupelle d'étanchéité entre deux
circuits du maitre-cylindre.

Liquide en ébullition.

CAUSES POSSIBLES

Freint qui engagent

Freird qui bredtent

Garniturgs légérement grasses

Disques trop voilés
Disques d’épaisseur non constante

D&pot anormal sur les disques (oxydation entre
la garniture et le disque).

Tirage au freinoge {Avant)

Suspension train avant, direction Avérifier.
Pistan grippé *
Pneumatiques {usure-gonflage)

Canalisation écrasée ™

* ATTENTION :

Sur les vahiculas 3 train avant 3 déport ndgatit le
tirage d'un ¢oté résulte d'un incident du circuit
cOté opposé.
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Déportde freinage (acridre)

Freins qui chauffent

- Compensateur ou fimiteur de freinage
{Réglage fanctionnement)

- Pistongrippé

- Cable da frein a main trop tendy

NOTA :

Le rattrapage auvtomatique s'effectue 3 I'aide de

la pédale de frein §'il n'y a pas de tension anor-
maledu cable de frein 3 main au repos.

Garde de maitre-cylindre insuffisante ne per-
mettant pas |e retour au repos du maitre-
cylindre.

- Pisten grippé ou qui ravient mal

- Canalisation écrasée

- Grippage de la commande de frein 3 main

- Mauvais réglage de la cammande de frein a
main.
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Purge du circuit de freinage
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. B15 Appareil de purge

Pour les véhicules équipés d'un servo-frain, il est
important que, pendant la purge, et guelle que
soit la methode appliquée, le dispositif d'assis-
tance ne soit pas mis an action.

ARBS : Particutarites :

Ne pas mettre e cantact afin d'éviter [a mise en
route de la pompe du groupe hydraulique de
I'ABS : risque da formatian de bulle d'air dans le
aroupe hydraulique,

La purge s'effectue avec I"appareil M.S. B15 sur
un pont quatre colonnes roues au sol.

Brancher les canalisations du M. 5. B15 sur les
purgeurs du {des) :

¢ maitre-cylindre,

¢ récepteur.

Relier I'appareil sur un point d'alimentation en
air comprime {mini 5 bars).

Brancher ie systame de remplissage sur le bacal
de liquide de frein.

Ouvrir alimentation, attendre que la bocal soit
plein {|es deux parties).

Cuvrir le cobinat d'air camprimé.

Ouvrir :

¢ la vis de purge de la roue arridgre droite @t
compter environ 20 secondes d'écoulement
du liguide,

» la vls de purge de la roue avant gauche et
compter environ 20 secondes d'écoulement
du liquige.

Ne pat tenir compte des bulles d'air dans les
tuyaux de |'appareil de purge.

Pracéder de la méme fagon pour la rous arridre
gauche et |a roue avant droita.

Controler |3 fermeté de fa pédale de freins &
I'enfancament (appuyer plusieurs fois).

Refairela purge si nécessaire.

Parfaire le niveau du liquide de freins dans le
bocal aprizs avoir débranché I'appareil.




GENERALITES
Purge du circuit de freinage
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ELEMENTS PORTEURS AVANT

Bras supérieur

31

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.AV. 378

Arrache-rptule

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

- labatre anti-dévers,

- les écrous (A) de fixation supérieure de la
coupelle de ressort,

Axedubras supérieur 9.5
Axedu pied d'amortissaur 8
Ecrou de tirantde chasse 7
Ecrou rotule supérieure 6.5
Vis de roue 10
Contre-écrou pied d'amortisseur 6
Ecrou de fixation supérieur amortisseur 2.5
DEPOSE

Débloquer le contre-écrou de pied d'amortisseur.

Debrancher :
- le tirant de chasse coté hrasde suspension,
- larotulesupérieure, outil T. Av. 476.
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Dévisser le combiné ressort-amortisseur du pred
d'amartissaur.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras supérieur

Déposer : Remonter el serrer au wouple :
I'axe de pied d"amorntisseur, levrant de chasse,
fe combiné ressori-amortisseur, - |'ecrou de pied d'amartissayr,
- |"axede fixation du bras, - larptule superieure,
- labras. - leg fikations supérieures de |a coupelle de
ressort.
REPQSE Le véhicule étant reposé sur ses roues, serrer au
couple:

Positionner le bras et visser le combiné ressort-
amortisseursur le gied d'amartisseur. - l'axe du brassupérieur,

Remanter sans bloquer : - Faxe de pied d'amorlissaur,

- |'axe du brassupérisur,
- |'axe de pied d'amartisseur enduit de graisse

- labarmre anti-dévers.

Coussinets élastiques de bras supérieur

©

Le bras supérieur étant déposa :

- Chasser & |la presse |l& coussinet détériaré en
utilisant un tube de diamétre extérieur ;

Ds 345mm

A Y W Y, |

-

- Remonter le coussinet neutf 3 la presse et le
centrer dans le bras :

A=75mm
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras inférieur

31

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av. 478 Arrache-ratule
Rou &04-01 Immaobitisateur de moyeu

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrou de rotule inférieure 6.5
Axe de bras 13
Vis fixation chaped'étrierde frein 7
Visde roue 10
Ecrou de moyeu 16
DEFOSE

Déposer :

les deux vis (A} de fixation de | 'étrier de frein,
le capteur d'" ABS",

I'écrou de moyeu, outil Rou. §04-07,

maintenir lacible de |'ABS aver une clé male de
177 mm.

-~
* -~
e

A

Déposer :

- l'ensemble fausse-fusée-cible "ABS™.

- {"axe du bras inférieur sur le chassis vers 'avant
du véhicule

NOTA :© La fixation arriére se situe dans
I'habitacle derriere les moquettes d'habillage
intérieur,

Basculer le brasinférieur.

Dépaser :

la rotule inférieure, cutil T. Av. 476.

T.Av.476

- |e bras.




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Bras inférieur

31

REPOSE

Mellre on place :

- lebras,

- |'axe enduit de graisse.

Respecter Femplacement des cales de réglage de
chasse.

Remaonter et serrer au coupte :

- larotuie inférieure,
- i"&rou demoyeu,

- les vis de fixation d étrier de frein enduites de
Loctite FRENEBLOC.

véhicule surses roues

Faire travailler la suspension et serrgr au couple
I"axe du bras(posilion de serrage * 3 vide}.

e ——

Coussinets élastiques de bras inférieur

D = 39,

Pour canserver le centrage des coussinets par
rapport a I'axa du bras, ceux-ti seront remplacés

'un aprés I'autre.
@ REMPLACEMENT

Le bras inférieur étant depose :

- Chasser a |2 presse un seul des toussinets usagé
en utilisant un tube de diamatre extérieur :

5mm

——— ey —— g —

f.——-.

—
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A7 651

- Remonter un nouveau (oussinet paur obtenir
tacote: A wm 112,6 mm.

NOTA : Lorsque les caouichoucs des deux
Coussinels se€ trouvent deétériorés et ng peuvent
plus servir de réfarence pour mesurer la cote A,
repérer la pasition du 1ube extérieur de coussinet
par rapport au bras et reposer le coussinet neuf &
laméme place.

Chasser 3 |a presse le deuxiéme ¢oussinet et
procéder de la méme manidre, afin de conserver

lacote: A = 112,6 mm




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Rotule de bras

31

En tas da détérioration du soufflet, il est
impératif de remplacer la rotule compléte.

BRAS SUPERIEUR
REPOSE
Débrancher|a rotule supéneure : outil T. Av. 476.
Déposer -

- 1I'é&rou de tirantde chasse,
- lesvis de fixation de la rotule

BRAS INFERIEUR

Cette opération nécessite la dépose du bras
inférieur.

Parcer las rivats de fixation de la rotule et la
dégager.

72610

REPOSE

Mettre en place ta rotule sur le bras.
Rebrancher le tirant de chasse et le porte-fusée.
Contrdler et régler,s'ily alieu:

- les angles de chasse et de carrassage,
- lecalagede |a direction,

« |le parallélisme,

B2 948

Fixar |a nauvelle rotule avec les vis de fixation
livrées aves celles-ci.

Placer les tétes de vis cdté soutfiet
Reposer le bras infériaur.

Controler et régler 5i nécessaire {es angles du train
avant.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Garniture de frein

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

~

Fra. 823 Repousse-piston
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ Vérification :
Vis de roues 10 Vérifier 'etat et le montage du cache-poussiare
vis guide éirier de frein 35 du piston etde son jork de maintien.
vénfier également |'étal des caches-poussidre (5)
des quides.
DEPOSE
Réconnecter les fils témoins d'usure.
REPOSE
Repousser le piston en faisant coulissar 3 1a main,
étrier vers |‘extarieur Repousser le pistan du récepteur, outil Fre. 823.

82180

Monier les garnitures neuvas avec leurs ressorts
en respectant leur sens de montage.

87 695-1

Retirer les vis deguides(6) a I'aide de deux clas
Ne pas nettoyer cesvis.
Dégager|'étrier coulissant.

Relirar les garnitures.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Garniture de frein avant

31

B7 63441

La'garniture aves fit tdmeoin d'usure se monte a
I'intérisur.

Mettre en place |'étrier et monter la vis {6) de
guide inférieur enduite de loctite FRENBLOC.

Appuyer sur |'étrler et monter |a vis du guide
supérieur enduite de Loctite FRENBLOC.

Serrer |es vis des quides au couple en commengant
par la vis inférieure,

Rebrancher le fil de témoin d'usure,

Appuyer plusleurs fols sur |a pédale de frein, atin
de mattre & piston an contact avec lag garnitures.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Etrier de frein avant

31

\Y

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Enlever le caoutchou¢ ¢ache-poussiére (jonc de
maintien GIRLING).

Sortir le pistan & l'air comprima en ayant ¢oin
d'interposer une cale de bois entre 'étrier et le
piston pour éviter la détériaratian de ce demier -
foute trace da ¢hocsurla jupe le rend inutilisable,

Vis de roues 10
Vis de fixation chape d'étrier 7
vis de guide 3.5
DEPOSE

Déblaquer le flexible de frein ¢6té récepteur.

Dépaser les garnitures de frein (voir paragraphe
correspondant).

Dévisser te récepteur sur le flexible (prévoir
I"écoulement du |lquide de frein).

Contréler I'état du flexible et le remplacer si
nécessaire [voir remplacementd'un flexihle).

REPOSE
Revisserle réceptaur neuf sur le flexible.

Desserrer la vis da purge du récaptaur et attandre
I'écoulement du liquide de frein {vérifier que le
niveau du résarvoir de compansation est suf-
fisant).

Aesserrer la vis de purge.

Contrbler i'état des garnitures ; st elles sont
grasses, les remptacer.

Effectuer une purge partiella du cireuit,
seulement sile réservoir de compensation ne s'est
pas vidé-complétement au cours de I'opération,
. sinon effectuer une purge compléte.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin
de mettre e piston en contact avec les garitures.

REPARATION

Taute rayure dans I"alésage de I'étrier, entraine ie
remplacement systématique de |'étrier complet.

Deposer |"étrier de frein.

B1 H4h

Avec une lame souplfe & bord rond {genre jauge
d'epaisseur) sortir le joint a section rectangulaire
delagorge de |'étrier.

31545

Nettoyer les piéces a I'alcool dénaturé.

Remplacer toutes les piéces défectueuses par des
pieces d'origine et procéder au remontage du
joint, du piston, du cache-poussiere €t de son jong
de maintien.




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Disque de frein

31

Les disques de frein ne samt pas rectifiables. Une
usure ou rayura trop impariante entraine le
remplacement du disque.

- lesdeux vis (B) de fixation du disque. <[é¢ mile a
empreinte Torx T49 (ex. | Facom RX4( +
adaptataw cu 89-40),

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de roues 10
Vis da fixation chape da frein
Vis de fixation disque

DEPOSE
Déposer !

- les garnitures de frein (woir paragraphe
correspendant,

- lesdeux vis (A} de fixation de la chape.

~ il J/ :{:’ R7692-1

9T 330

- ledisque.

REPOSE

Mettre en place le disque sur ie moyeu et |e fixer 3
i‘aidedesdeux vis (B).

Enduire les vis de chape de Lactite FRENBLOC el
les serrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
afin de mettre J® piston en contact avec les
garnitures.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée
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OUTILLAGE SPECQALISE INDISPENSABLE

M.S. 580
Rou. 15-01
Rou. ©04-01
Rou. 1206
ILAv. 476
T.Ay. 1050

Masse a inertie

Embout protecteur d'arbre
Immohillsateur de moyey

Outil d'extraction du roulemant
de Porte-Fusés

Arrache-rotule

Extracieur de moyeu

Maintenir Ja cible de |

COUPLES DE SERRAGE (an daN.m)

17mm.

&

i

ABS" avec une clé mile de

Ecrou de rgtule supérieure
Ecrou de rotule inférieure
Vis de rotule de direction
Vis de fixation étrier de frein
Visde roue

Ecrou de moyeu

6.5
6.5

10

16

DEPOSE

Déposer :

- l'étrier et |e disque de frein,
- lecapteur d'"ABS",

- Fécrou de moyeu, cutil Rou. 604-01.

94 489-2

Extraire fe moyeu, outiis T. Av. 1050 + M.S. 580,

Rou.604-01

94459

T Av.1050

44950




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

31

Déposer du moyeu |o bague intérieure du
roulement & l'aide d'un extracteur & machoire
du wype FACOM U53G + US3E el de |'outil Row.

15-01.

B3 244

Déposer 'anneau d’arrét du roufement.

83 342

Al'aide de |'outil T. Av. 476 débrancher:
labiellette de d}rection,

- les rotules supérieure et inférieure du porte-
fuséa.

Extraire le roulement a la presse a |'aide de la
bague de |'outil Rou. 898, porte-fusée en appui
sur |'eutil Rou. 1206

Rou.1206

94 434




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

31

REPOSE

En utilisant le méme cutillage, monter le
roulement complet (neuf) muni d'un anneau
d'arrét.
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94 434-1

Ne pas prendre appui sur la bague intérieure pour
ne pas détériorer lo roulement car l'effort
d'emmanchement est important.

Metire en place |'anneay d"arrét du roulement.

Prendre appu sur la bague intérieure du
roulement et monter le moyeu a la presse.

NE VL LA,

94434.2

Reposer le porte-fusée sur le véhicule
Mettre en place :

- I'ensemble fausse-fusée, cible de )'"ABS",

¢clé male de 17T mm.

Serrer au couple V'écrou de moyeu

- Mimmebhilisataur de moyeu Row. 604-01 et une




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

31

Reposer |‘ersemble suppart et capteur de raue.

Vérifier I'entrefer cible-capteur.

+0,3
Xabd mm

-0.1

944891

Reposer |'ensembla de freinage et la roue.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

31

La méthode de depose-repose est identique au
remplacement du roulement,

La dépose du moyeu entraine le remplacement
systémalique du roulement complet, car il y a
marquage du chemin de roulement.

94428




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Combiné ressort-amortisseur
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Ecrou de fixation supérieure 2.5
Contre-ecrous de pied d'amortisseur B
Axe de pied d'amortisseur 8
Vis do rous 10
DEPOSE

Souleverle demi-train 3 I'horizontal.
Desserrer :
- le contre-écrou de pied d'amortisseur,

- les deux égrous (A) de fixation de la coupelle
supérieure de ressort.
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54 410

Débrancher : labarre anti-dévers.

Descandre l& 1/2 train.

Depaser |'axe de pied d'amortisseur.

Dévisser le cogmbiné, le déposer et récupérer |e
pied d'amortisseur.

REPOSE

Mattre en place :

- le pied d'amortisseur dans le bras supérieur et
visser le cambiné,

- )'ake de pied d'amortisseur.

Soulever fe demi-traln et fixer ie combineé a sa
partie supérisure.

Serrer le conlre-écrau d'amortisseur.

Baisser le demi-train et brancher |la barre anti-
dévers.

Véhiculesur ses roues, serrer aucouple ;

- |'axe de pied d'amortisseur.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Amortisseur-Ressort
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Cette opération s'effectus apres la dépose du combiné ressort-amortisseur.

OUTILLAGE SPEQIALISE INDISPENSABLE

- .

Sus. 21 Outil de maintien en ¢compression
duressort

COUPLES DE SERRAGE (en daM.m) @

Ecrous de lixationd'amortisseur P,

DEROSE

Placer le cambiné dans un étau muni de
mordaches.

Compnmer le ressart, outil Sus. 21.

Sus. 21

- lacoupelle d'appui supédieur {2),

R‘:\‘fl S A 89 216

- leressort [3),
Desserrer |a fixation supéricure de|'amariissaur. . = lacoupelie d"appuiinférieur (4).
Déposer:

- Dans le cas d'un remplacement d'amartisseur
- lacoupelle supérieure {1}, certaines précautions sant & prendre.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur

REPOSE
Précautions a prendra avant montage :

Le stockage des amortisseurs dans les magasins de
pieces de rechange se fait horizontalement.

Dans ces conditions, il est possible que les
amortisseurs destinds  travailler verticalement, se
désamorcent.

En conséquence, il suffit, avant |la mise en place
sur te vehicule, de pralquer queljques pompaqges
manuels en position verticale.

Mettre en place sur |'amorlisseur :

|acoupelle d'appui inférieur (4),

le ressort (3) comprimé avec ['outil Sus. 21,

|a coupelle d’appui supérieur (2),

la coupelle supérieure munie des coupelies
lasuques d’amortisseur.

Serrer {'écrou el le contre-&crou d'amortisseur au
couple.




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Barre anti-dévers
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COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @

Ecrou de fixation des paliers
Ecrou de fixation bis!lettes sur axe 8

2,5

DEPOSE

De chaque ¢Oté dévisser les écrous ;
- de fixation des paliers sur longerons,
- delabiellette de barra anti-dévers.

Vérifier|'état des paliers et des coussinets.

Le cas échéant, séparer |a biellette de |a barre.

REPOSE

Bien respecter l'ordre et le sens de montage des
piéces.

Véhticule sur ses roues, serrer au ¢ouple les é¢rous

- de fixation de paliers,

- de fixation des hieilettes sur {'axe d'amor-
tisseur.

]
>
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Garnitures de frein

33

REMPLACEMENT :

v/,

Basculer I'étrier autour de la <oionnette prin-
tipale (E).

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m)

Visde roues

10

Dépose:

Débrancher le cable de frein @ main.

94419

Dépaser :

- |'axede maintien de | 'étriar.

Déposer |esgamituras.

VERIFICATION ;

Veérifier |'état et {e moantage du cache-pousiére,
du piston et des ressorts, le coulissement de |'étrier
sur 53 <alonnette principale




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein

REPOSE ~ ¢hanger le clip anti-matage (C), et 'axe de
. verrauiffage.
Repousser le piston en |e vissant & |'aide d'un ~ basculer |'étriar, s'assurar que le téton {N) est
tournevis a section carrée de 10 mm jusqu's ce bien engagé dans 13 rainure du piston.
qu'il tourne mais, ne s'enfonce plus. - appuyer sur ('étrier.
— rametire Paxe de verrouillage et 'épingle de
sécurité {T).

Rebrancherie cable de frein & main,

94418. 1

- orienter la rainure de fagon 3 ce qu'elle soit
perpendiculaire a la chape, lorsqua |'étrier ast
verrouillg, le trou de mise & I'air libre face A la '
vis de purge. 84343

remettre |es plaquettes neuves {la plaquette
comportant un téton, impérativemant cote pis-

ton). Rebrancher les témoins d'usura,

Appuyer plusi_eurs fois sur la pédale de frein afin
de mattre |a piston en ¢contact avec les garnitures.

94419




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Etrier de frein arriére
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%

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m)

Vis de roues 10

DEFOSE
Débloquer le flexiblé de frein coté récapteur.

Daposer les garnitures de frein (voir paragraphe
carrespondant}).

Faire glisser |'étrier sur 1a colonnatte principale (E)
pour |'extraire.

94419

Dévisser le récepteur de sur |8 flexible (prevoir
I"écouloment du liquide de frein).

Caontraler 1'état du flexible et le remplacer si
rnécessaire,

NOTA : La ¢olonnette prindpale ne doit pas étre
démontée de |a chape.

Remplacer les bagues de guidage et mettre en
place les protecteurs neufs, a l'aide d'un tube de
9 24 mm et d'une massette.

Répartir fa graisse dans |es bagues de guidage.

REPOSE

Revisser e réceptaur neuf sur le flexible.
Desserrer la vis de purge du récepteur et attendre

Mécoulement du liquide de frein (verifier que |e
niveau du réservoir de compensation est

suffisant).
Resserrer la vis de purge.

Contrdler I'dtat des garnitures ; si elles sont
grasses, 1es remplacer.

Engager I'étriar sur la colonnette et positionner
les axtrémités des protecteurs dans les gorges de

calla-ci

Remonter les garnitures (voir paragraphe
carrespondant}.

Eifectuer une purge partielle du <ircuit,
seulement si le réservoir de compensation ne s'est
pas vidé complétement au cours de J'opération,
sinon effectuer une purge compléte :

- ducirceuit da freinaga,

- ducirauit d‘embrayage.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin
de mettre le piston en contact avec les garnitures,

REPARATION

Déposer I'étrier de frein.

il estinterdit da démonter 'intérieur du piston (P).
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Etrier de frein arriére

33

DEMONTAGE
Placer I'étrier dans un étau muni de mardaches.

Entever e caoutchouc cache-poussidre.

Yortir le piston en le dévissant & I'aide d'un
toumevis & section carrée {10mm}.

94418.1

Quand le pistan tourne librement, appliquer

pragressivement duns le eylindre de [air

COMmPprime €n prenant 5Qin |

- de ae pas éjecler brutalement e pistan

- d'inlerposer une cale de bois entre |'étrier at le
piston pour éviler loute détérioration de ce
dernier.

4417

Toute trace de choc ou rayure rend le pisten
inutilisable.

Sortir le joint d'étanchéité de sa gorge avec une
lame d'acier & bords arrondis.

Nettoyer ies pidces & l'alcoot dénaturé et
procéder au remortage,

Toule rayure de ia gorge eatraine I'élimination
du cylindre,

REMONTAGE

Lubrifier |e joint et le piston avec du liquide de
frain.

Enfoncer progressivement le piston & la main afin
d’'éviter de détériorer le joint

Finir d'enfoncer le piston en |e vissant & |'aide
d'un wurnevis, jusqu’a ¢& gue e pislon tourne,
maisne s'enfonce plus.

Orienter la rainure de fagon 3 ce qu'elle soil
perpendiculaire & |a chape lorsque |'&trier est
verrouillé, le trou de mise 3 air libre face & 13 vis
de purge.

Enduire le pourtour du piston de graisse fournie
avecla collection.

Remettre |e capuchan da protection neuf,

24 318




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Commande mécanique d'étrier de frein
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre.514 Outil de démontage de la
commande de frein a main.

DEMONTAGE

Placer ('élrier et sa ¢hape dans un étau muni de
maordaches.

Déposer:

- lecapuchon g@'étancheéiteé {1},
- le piston (2) en le dévissant,
- l'agrafe {3}

Retourner le cache-poussiére (4) ; {(celui-¢i ast
emmanché sur l'axe (7}, :

- lecirchps (5).

-

Comprimer les rondelles élastiques (6) outil
Fra. 514,

Déposer:

I'axe (7} muni du cache-poussiére (4} en tirant

sur le levier,
le poussair (8),

- le ressort {8},

24439

la vis de réglage {10),

ia rondella {11),

je joint torique (12) de la vis de réglage ave
une lame d'acier 3 borgs arrondis,

les rondelles élastiques {6}

Nettoyer toutes |es pidces a l'alcool dénaturé.
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REMONTAGE

Pour le remontage, procéder en sens inverse du
démantage.

Vérifier le positionnement des rondelles
élastiques qui doivent atra obligatoirement
montées suivant dessin pour permettre la
position "repos" du levier de frein 3 main.

74486

Orienier |a rainure de fagon & ce qu'elle soit
perpendiculaire a 1a chape lorsgue I'étrier est
varroullfé, le trou de mise 3 air libre face 3 |3 vis
de pume.

94418
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Disque de frein
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Les disques de frein ne sarmt pas rectifiables. Une
usure ou rayure trop importanig entraine le
remplacement du disque.

Les deux vis {(B) de lixation du disque. clé mdle 4
empreinte Torx T40 (ex. : Facom RXA0) + adap-
tateur au 89-40),

COUPLES DE SERRAGE (en dalN.m) @

—

Vis de roues 10
Vis de fization chape de frein

Vis de fixation du disque

DEPOSE
Oéposer :
- les garnitures de frein (voir paragraphe

correspondant},
- lesdeux vis (&) de fixation de |la chape.

24419

713N

- ledisque.
REPQSE

Mettre en place te disque sur le mayeu et le fixer a
I"aide des deux vis B.

Enduire ies vis de chape de Loctite "FRENBLOC” et
les serrer au coupte.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
de mettre le piston en contact avecles garnitures.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. 580
Rau, 15-01
Rou. 604-01
T. Av. 1050

Masse a inertie

Embout protecteur d'arhre
Immobilisateur de moyeu
Extracteur de& moyeu

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m)

&

Extraire le moyeu : outil T. Av, 1050 + M.S. 5B0.

Axe du bras supérieur 9.5
Ecrou de transmission 15
Vis de fixation du bras inférieur 7.5
Vis de fixation érierde frein b
Vis de roues 10
DEPQSE

Dépgcser :

- I'écrou de transmission : outil Rou. 604-01.

-
-~

-~

Rou. 604-01

M.S5.580 T.Av1050

94423

Deéposer:

Le capteur d'ABS ['axe du bras supérieur.

- le disque de frein (voir chapitre

correspondant).
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Dépuaser :

- lesvisde fixationde brasinférieur,
- le porte-fusée,
- le ¢irclips de maintien du roulement.

94 342

Extraire le roulement a la presse a l'aide de Fautil
Rou. 898, porte-fusée en appui sur le B.Vi. 1059.

— B.Vi 1059

84939

Déposer du moyeu :

La bague inlérieure du rouiement A ['aide d'un
extiracteur & machoire du Lype :
US3 G + US3 E et )'outil Rou. 15-0t.

FACOM
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Roulement
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REPDSE :

A la presse, monter le rouiement complet {nauf)
muni d'un anneau d'arrét, 2 'aide des putils
utilisés pour |la gépose.

Prendre appui sur la bague intérieure du
roulernent et monter le moyeu a la presse.

94 340

NOTA :

Ne pas prendre appui sur la bague intérieure pour
ne pas détériorer la roulement, car I'effort d'em-
manchement est important

4

(Y
ﬁ'/n! Sasas

S\\\_\\\Q AL
@’
', IIIJ,

revarrrersss

WAFRPL: Pr rw

944341

prd

N

94434, 2

Mettre en place le second anneav ¢'arrét du
roulement.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Roulement
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Repaser le porte-fusée sur e véhicule.

Enduire la fusée de transmission de Loctita
SCELBLQC.

91 748

Engager le moyeu sur fa fusée de transmission
(utiliser un maillet si nécasaire} jusqu'a pauvorr

visser queiques filets de t'écrou,

Metire en place |'immobilisateur de mayeu
Rou. 80401 et serrer |'écrau de transmission au
couple.

Reposer I'ensemble de freinage (voir chapitre
correspandant}.

Procéder ensuite de la fagon inverse de |a dépose,
et serrerles ecrous aux couples préconises.

Le blocage de {'axe inférieur d’amortisseur et de
I'axe supérieur du porte-moyeu s'effectue sous
charge de référance.
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v

La méthode de dépose-repose st identique au
remplacement du roulement.

NOTA :

L'effort d'extraction du moyeu étant impartant, il
est nécessaire lors de la dépose de ce dernier de
reamplacer systématiquement le roulement
complet car il y a marquage du chemin de
roulement.

OCON,

IONICNA

=y ded
; :
& .'I' '«ﬂ'.
i .
4”,,/"""

T

94427
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CQUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Déposer :

Les deux écrous (A} de fixation de |a coupelle
supérieure de ressorl.

Ecrous de fixation supérieure 2,5
Axe de pied d'amortisseur 3,5
Axe de fixation porte-fusée supérieur 3.5
Vis de roue ‘ 10
DEPOSE

Déposer :

I'axe de pied d'amortisseur,
- l'axe de fixation porte-fusée bras supérieur,

7
M

D7
i pel

41/

- L& combiné ressort-amortisseur.
REPQSE
Mettre en place le combiné ressort-ameortisseur

- Le fixer a sa parlie supérieure (écrous A) et
serrer au couple.

Aligner le bras supérieur et le porte-fusée at
mettre les axes da fixations du pied d'amortisseur
et du porte-fusée enduits ge graisse.

- Poser le véhicule sur ses roues et faire jouer la
suspension.

- Mettre le véhicule en position de référence
avant d'effectuer |e serrage au couple des axes.
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Cette opération s'effectue aprésia dépase du combiné resort-amartisseur.

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Sus. 21 Outil da maintien en compression

du rassort.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Eccous de fization d'amartisseur 2

DEPQSE

Placer le combiné dans un étau muni de morda-
ches.

Caomprimer le ressort : outil Sus. 21.

- |3 coupelie d'appui supérieur{2),
- le ressort (1),
- la coupelled’appui infarieur {8).

Dans le cas d'un remplacement d’amartisseur
cortaines précautions sont & prendre.

B&316

Desserrer {a fixation supérieure de Famortisseur.

Déposer ;

- la coupelle supérieure (1),
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Ressort et Amortisseur

REPQOSE
Précautions & prendre Svant montage :

Le stockaga des amortisseurs dans les magasins de
piéces de rechange se fait horizontalement,

Dans ces conditions, il st possible que les amortis-
seurs destinés a travailler verticalement, se
désamorcent,

En conséquence, il suffit, avant la mise en place
sur le véhicule, de pratiquer Quelques pompages
marnwuels en position verticale.

Mettre &n place sur I'amortisseur |

la coupelle d'appui inférieur (),

le ressart (3) comprimé nvec {'outil Sus. 21,

la coupelle d'appui supérieur {2),

la coupelle supérieure munie des coupelles
élastiques d'amartisseur,

Serrer |'&crou et |e contre-dcrou d'amortisseur ay
couple.
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CCOUPLES OE SERRAGE {en daN.m} @

Axe de fixation jumelle 4
Vis de fixation des paliers 2,5
Vis de roues 10
DEPOSE

De chaque ¢Htée dévisser les vis -

- de fixation de palier sur les longerons,

- del'axe de lixatian des coussinets.
Vérifier I'état des paliers et das caussinets.

Le ¢as echéant, séparer le coussinet de la barre.

REPQSE

Bien respecter I'ordre et le sens de montage des
pidces et des caussinets.

Vehicule surses roues, sercer au couple les écrous

- defixation des paliers,

- del'axe de fixation des coussinets.

O g
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Bras supérieur
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- —— - ~- - S—

COUPLES DE SERRAGE (en dal.m) @

- |'axe du bras sur le ¢hdssis.

Dégagerle bras.

Axe du bras sur ¢hassis 7.5
Axe du bras sur porte-fusée 9.5
Axe de pied d'amorusseur 9.5
Vis de roues 10
DEFPDSE

Armriére du véhicule sur chandelles, soutenir le
demi-train avec un cric et déposer

{"axe du pied d'amartisseur,

- l'axe du bras sur le parte-fusée,

Ra 238

TR,

REPOSE
- Enduire les axes de graisse.

- Poser le véhicule sur ses roues et faire jouer |a
suspension.

- Mettre la véhicule en position de référence
avant le serrage au couple des axes inférieur
d‘amartisseur el supérieur de porte-moyeu.
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COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ Dégager ¢ bras.

Vis de palier sur chassis 4.5 REPOSE

Vis de bras sur porte-fusée 7.5 - Enduire les axes d'articuiation de graisse
Vis de barre anti-dévars 4

Vis de bras sur palier 7.5

Vis de roues gl

DEPOSE

Arriere du véhicule sur chandeiles ;
Déposer :

- la vis de fixationr de barre anti-dévers sur le
braS'

- lesdeux vis sur le porte-fusée,

- lesdeux vissurle chassis.

- Poser |le véhicute sur ses roues et faire jouer |a
suspension avant le serraqe au ¢ouple des
articulations en position charge de réference.




ROUES ET PNEUMATIQUES
Caractéristiques
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ROUES

Un marguage permet de connaitra les principaux <ritéres dimentionnels de |a rous.

A B C D
VEHICULE D503 TYPE LARGEUR | JROFIL | @ NOMINAL Len | Nombre
DE ROUE (en pouces)| DE JANTE | talan du pneu |detrous
ROUE Avant 71k 16 7 ] 16 5
ROUE Arriére 9JK 16 9 J 16 5
ROUE de secours® 41 16 4 ) 16 5

Les vis de roues sonl inscrites sur yn diamatre de:
108 mm

Voils maximum : 1,2 mm mesureé sur e bord de
jante (en G).

Faux rond maximum : 0,8 mm masuré sur |a fage
d'appu des talans du pneumatique.

cette roue de secours avec pneumatigue a usage
limité porte une plagquette fixée sur la jante
mentionnant les conditions restrictives
d'utilisation.

Cette plaquette devra rester visible durant
I'emploi.

Informations portées sur la plaguette:

ATTENTION! POUR USAGE TEMPORAIRE
SEULEMENT! 80 KM/H MAX.

A REMPLACER DES QUE POSSIBLE PAR UN
EQUIPEMENT STANDARD EM SERVICE. NE

PAS RECOUVRIR CETTE INDICATION.




ROUES ET PNEUMATIQUES
Caractéristiques

PNEUMATIQUES

Le marquage d'identificatian peut se présenter sous deux formes pour le méme type de pneurnatique,

Exampla: 17570%R 13 : 1

ou 17570 R 13805
175 70 S R 13

h
ONOXOXORO

175

oloXoXoX0%0 =

BS 50
L 4
@ e Largeur du boudin Exprimée en millimétres (cu en pouces) ot mesurée &
l'endroit le plus large du pneumatique
= 175 mm
Série au rapport hA ; h'/l = 0,8 {(normal}) aucune inscriprion
20
h/l = 0,7 (bas) 70
. h/l = 0,6 (ultra bas} 60
@ S Yitesse maximum ; juqu’a 180 km/h S
jusqu’a 190 kmih T
Jusgu’a 200 kmyh U
jusau’a 219 km/h H
jusgu'a 230 km/h v
plus de 230 km/h Z
@ . Type dacarcasse . Diagonale AuCUNe€ iNSCripTion
Radiate R
Diagonale ceinturée B (Blas belted}
@ 13 Diameétre de lajante Exprimé en pouces ou an miflimatras,
€ - 13 pauces
@ 80 Indice de capacité de charges par pneumatique.
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TYPES DE VEHICULES PNEUMATIQUES Pression de gonflement
Avant @ 20545 ZR 16 Avant : 2bars
D 503 Arriere . 24545 ZR16 Arrigre ;. 2.4 bars

Secours . T 125/80 R16

Secours™: 4,2 hars

* Roue de secours {3 usage limité): Vitesse maximale autorisée = 80 km/h.

Les pneumatigues sont du lype Tubeless {sans chambre a air).

La pression de gonflage doit etre contralee a froid. L‘¢lévation de température pendant {e reulage pro-
vogue une augmentation de pression de 0,2 8 0.3 bar.

En cas de contrdie de |a pression & chaud, tenir ¢compte de cette augmentation de pression et ne jamais les

dégontiar.

-Pneumatiques " Neige" adaptables: Vitesse maximale autorisée = 220 km/h.

Dimentions des jantes | Margue et dimentions des pneunatiques Pressions
Avant A x 16 MICHELIN 205/45 HR 16 M +5 300 2
Arridre ¥ x 16 MICHELIN 245/45 HR 16 M +§ 300 2,4
Equilibrage des roues
MASSES D'EQUIL:BRAGE

Utiliser exclusivement les masses fournies en

rechange :

- fixées par des crochets {crochets plats).

BB 659
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Rotule de direction
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PARTICLILARITES

La rotule de diraction esl composée de trois
Sléments :

1 - Visde fixation.
2 - Manchon fileté fixé dans le porie-fusée.

2 . Bnitiar rotule.

b8 393

DEPOSE de ha rotule :

- Desserrer la vis (1) sans toucher au manchon
filet& {2) qui réglela “hautew dedirection”.

- Dicoller le cOne en prenant appui entre le
porte-fusée et la vis de fixation {1} avec
I"outil T. Av. 876.
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Rotule axiale de direction
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OUTILLAGE SPECALISE INDISPENSABLE

Dir. 812-01

cu Clés pour le serrage des rotules axiales
Dir. 832-01
T.Av.47¢ Arrache-rotule

@ COUPLES DE SERRAGE (en dak.m)

Ecrou de rotule

Rotule axiale

Ratule axiale avec arrétoir plat

86111

88112

ATTENTION : Lors des manipulations

- Ne pas prendre la direction par les soufflets.

- Ne pas transporter (a direction par les tuyaux,
nolamment ie tuyau équilibreur.

= Ne pas ¢choquer |e support cdté \ube et le
barreau.

- Ne pas choquer les biellaties et las soufflets.

DEPOSE ROTULE : Remplacer systématiquement
I'ensemble (2). Si te crantage de larotule n"est pas
detériore elle peut étre réutilisée.

83510-t

DEPOSE

Débloquer le contre-écrou {(E} en maintenant |a
rotuly axiale avec une clé plate en {P).

TR
== ’i‘ZL

_«-ﬂs

Illlll e wet ‘ ""’

?f

94 457
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Débrancher la rotule de direction, outil ¥. Av. 476.

T. Av. 476 69 328

Déposer :

- Le boitier rotule en comptant le nombre de
tours de fiiets en prise afin de prérégler le

parallélisme lors de la repose.

- Le boltier de direction (voir paragraphe
correspondant).

- Lesouiflet gde crémaillére.

Dir. 31201
ou
- —. Dir. 83201

Y
= |
I

|

B 326

Déblogquer la rotule axiale avec ta clé Dir. 812-01
ou DIr. 832-01 en maintenant la rondelle butée {2)
avec une clé a griffe paur éviter la rotation de {a
crémaillére.

REPOSE :
Remontersur la crémaillére (1) :

- larondeile butée (2},

- "arrétoir {3),

- |la rotule axiale {4) dont le filetage aura
préalablement étéenduit de Loctite “FRENBLOC™.

833101

NOTA:

Avantle serrage aveclaclé Dir. 812-01 ou Dir. 832-01

de la rotule, vérifier que les deux languettes de |a
rondelle arrétoir (2) coicident bian avec |es méplats
{B}de |a crémaillére.

Repaoser lesouffiet etson collier.

Mettre &n place le boitier de direction (voir para-
graphe correspondant}.

Revisser la rotule sur le¢ manchon au nombre de
tours repérés au démontage.

Vérifier la symétrie des loagueurs X des boitiers
ratuies sur les hiellettes de direction.

83098

Rebrancher |a biellette sur l& parta-fusée.
Vérifier et régler si nécessaire le parallélisme puis
bloquer le cantre-éarou du manchan,




ENSEMBLE DE DIRECTION
Axe intermédiaire de direction

DEPOSE _ =. Y,

\Y,

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m)

Fixations axe intermédiaire 25 "

| >
Enlever le carter plastique de protection de la
boTte & eau.

Débrancher la pompe de lave-vitre et déposer le
bocal de lave-vitra.

Déposer la trappe d'accés 3 I'axe intermédiaire de
direction.

!./:l 4N 924299.1

—_—
——

—_—

Reposer :

Mettre en place :

- I'axe intermédiaire,

- latrappe d'accés,

- te bocal de Jave-vitre,

- le carter plastique supérieur.

IMPCRTANT :

H est impératif da respector 18 bon positionns.
ment de |"axe intermédisire par rapport 3 la
gueua de valve du boltler, afin d'éviter des
troubles dans le comportement routier du
véhicule [voir baltier de direction).

Déposer:

- lesdeux vis ¢lavette de fixation.

- Maxq intermeédiaire aprés avair repéré sa
POstioN sur la queue de valve des bottiers de
directian.
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L'encombrement du boitier de direction nécessite 13 dépose de ce dernier par le dessus du véhicule, ce Gui
implique{a dépase :

- duréservoir a carburant,

- deladoison de séparation coffre avant,
- gubloc declimatisation.

IMPORTANT

Le respect impératif dq la pasition da |'axe intermidiaire et du volant par rapport a |a queue de valve
(Direction en Paint Milieu) et aux deux vis de fixation de la colonne de direction nous amene a précoriser
deux méthodes de repose suivant le type d'intervention a effectuer :

1 - Dépose - Repose du boitier de direction (Baitiar et axe intermédiaire réutilise).

2 - Remplacementdu baftier de direction {Neuf).

OUTILLAGE SPEQALISE INDISPENSABLE

T. Av. 476 Arrache-rotules

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Ecrou derotule direction 4
Rotule axials s

16 2,5
Raccords tuyauterie

218 3

_ o Supérigur
Brides de fixation .
Inférigur 2,5
DEFOSE Flacer une pince MoO1. 453-01 sur |e tuyau basse
pressian.

Déposer
- lesrouss,

- lesrotulesde direction outil T. Ay, 376
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Boitier de direction assistée

Debrancher les deux raccords des canalisations Desserrer |e boulon supérieur de I'ave intermé-
haute et basse pression. diaire et débrancher ce dernier en repérant sa
Pasiion par rapport aux cannatures 4e |a gquaue

de la valve de direction {Bottier réutilisé).
Dépaser :

le condensateur,
- |lesdeux écrous de fixation inférieura

Dégager las deux tuyaux (prévoir I'écoutement de
I*huile).

Déposer |a vis clavette (1) de I'axe intermédiaire.

>,,\ PNV Z 91 329
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Boitier de direction assistée
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Déposer :

- i'ensemble boitier - bieilettes par je dessus du
véhicule

~
e

L

931

Ne jamais dévisser les ratules de la «rémaillére
sauf pourlesremplacer.

ATTENTION : Lors des manipulations
- Ne pas prendrela direction par les soufflets.

- Ne pas transporier la direction par jes
tuyaux, notamment le tuyau équilioreur.

- Ne& pas choquer le support cOté 1ube,

- Ne pas ¢chogquer les biellettes.

Dans le cas d'un remplacement de heitier de
ditection, il sera nécessaire de récupérer les
boitiers de rotule cHté porta-fusda.

Pour cela ;

- débloquer le contre-écrou (E) en maintenant |a
rotule axiale avec une clé plate en (P},

- déawsser Ias boitiers de rotule en rgpérant e
nombre de tours de filetage en pnse.

G4 ah/
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REPOSE

T

Boitier rautilisé (et axe intermédiaire).

Proceder en sens inverse de |a déposa.

Serrer les quatre wis de fixation du boitier,
Rebrancher |as tuyauteries.

Mettre en place 'axe intermédiaire en
respectant les repérages effectués lors de la

dépose .

= <
RS .
)

94 7599-1

IMPORTANT :

Il est impératif de respecter {e bon pasitionne-
mant de |"ake intermédiaire par rapport 4 |a
gueue de valve, afin d éviter des troubles dans le
comportement routier du vehicule

Retirer la pirce Mot, 453-01.

Rempilir le réservoir d'huile (au 3/4), utiliser un
entonnair muni d'un filtre de 15/100 de fagon &
evter l'introduction d'impuretés

Groupe électro-pompe alimenté, manoeuvrer
doucement ta direction de butée 3 butée.

Parfaire le niveau et cenudler I'étanchéité du
Circuit.

cantréler e parallélisme.
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Repase (suite)

2 - Direction nsuvse

Le hottier de direction est livré avec le doigt
de calage en peoint milieu en plage
permettant le respect de la position de
montage de 1a chape d'axe intermédiaire et
du voiant par rapport au pignan de valve
rotative.

Précautions :
Lorsque le doigt de point milieu est en place :

- Ne pas solliciter la direction par la queue ge
valve.

- Ne pas alimenter électriquement le Groupe
electro-pompe (risque de détéricration du
boitier).

Aprés repose de |'ensemble et réglage du
parallélisme, retirer le doigt de peint mifieu et
placer impérativement [‘obturateur muni du
colher.

91 499

94 49%-1
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Boitier de direction assistée
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Repasa (suite)

- Mettre en place les boitiers rotule dans la
position répérée au démontage.

- Rebrancher |es tuyauteries rigides sur la valve
el bouchar las piquages pour éviter
I"introduction d'impuretés.

- Mettre en place les deux vis de fixation
inférieura surle boitier.

- Reposer le baitier de directiun (muni du doigt
de point milieu) et les deux vis de lixation
suparieure,

- Setrerles points de fixatien au couple.

- Rebrancher |es tuyauteries,

Ne pas alimenter |e groupe électro-pompe
lorsque le doigt de point miliau est en place
sur le boitier.

- Le non respect de cette préconisation entraine
la destruction du boltier de direction
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Boitier de direction assistée

Repose (suile) . ~
-~ e — RN

s ~—

Orienter le valant de direction en point milieu de gl )

fagon a ¢e que Faxe (B) du cardan solt horizontal

ol paralléle aux deux fixations de la (olonne de ’

direction{C}. P/ \\ \

- . \

Dans cetle position mettre en place 'axe intermédiaire st serrer les fixations.
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Régler le paraliélisme {(rie pas satliciter 1a direction

pendant |‘cpération).

Retirerle doigt de point milleu.

P TTTZ N r 7 2z

Remplir le réservoir d'huile au 344,

Alimenter le groupe électro-pompe, at
manceuvrer doucement |a direclicn de butée 3
butée,

Contrdier I'étanchéité du circuit et parfaire le
niveau (1).

Metire 'obiurateus en place et le fixar a I'aide du

ollier,

\

3

P
ol L

[ g N

!

¥/

p/aL
v IR
W/




ENSEMBLE DE DIRECTION
Volant

36

@ COUPLES DE SERRAGE (endaN.m)

Vis de volant

1.5

DEPOSE
Dépnser :
- le tache plastique au centre du volant,

- Jes deux vis (A) de fixation du cdre élastique
sur le volant,

- ledipssurl'axe de volant.

Mettre deux vis M T x 100 dans les rous filetes
{B} lex serrer progressivement afin d'extraire le

cone élastique.

Déposer le volant en repérant Ia position gdu <Hne
élastique par rapport a I'axe.

REPOSE

Mettre en place ie volanl sur son axe, le
positionner a affleurement du clips en respectant
la position repérée au démontage.

Parfaire le réglage a |'aide des trous oblangs (C).

44 ana




ENSEMBLE DE DIRECTION
Axe de volant rétractable

36

CONTROLE

Ce véhicute est éguipé d'une rolonne de directian déformable et d'un axe de volani rétractable. Dans le cas

ou il y aurait une impossibilité & engager 4 fond les cannelures ou aprés un choc violent, vérifier que la
longueur de |'axe woil correcte sinon, le remplacer.

L =678 ¥ 1 mm.

c: : R/ : /

80 757




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Maitre cylindre

37

Le maitre-cylindre se dépase par le dessaus du véhicule. Cependant lors de la dépaose du serva-frein il est plus
aisé de |le déposer par |e dessus aprés le réservoir a carburant.

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @

M 10 x 100 1.3
MI12 x 100 1.3
vis de fixation sur servo-frein 1.3
DEPOSE

vider a l'aide d'une seringue le réservoir de
liquide de frein.

Déposer:

- lecarenage de protection sous ie véhicule.

- les canalisations rigides el repérer leur
position.

- les deux écrous de fization sur la servo-frein,

Tirer le maire-tylindre vers le bas et débrancher
les tuyaux d'arrivée du réservoir de
ompensation.

Daéposer le maitre-cylindra.

REPOSE

Controler |a longueur de {a tige de poussée
X w9.6mm

Rebrancher:

- les canalisationsdans |eur position.

- les tuyaux d'arrivée du réservoir de compen-
sation en appuyant pour lI'endiqueter dans le
maftre-cylindra.

75 555-1

Purger le circuitde freinage .
Ramardqua :

Ne pas mettre |e contact afin d'éviter la mise en
route de la pompe du bloc hydravlique de I'ABS :
nsque de formation de bulle d'air dans le bloc
hydraulique.

Cantréler lalengueur de la tige de poussée L

L=2685 ‘) mm




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Servo-frein

37

Lors de [ dépose du servo-frein, il est plus aisé de déposer e maitre-cylindre par le detsus apres la dépose du

réservoir a carburant.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Maitre-cylindre sur servo-frain 1.3
Servo-frein sur suppart 2

Le servo-frein n'est pas réparable. Seules sont
autofisées Jes interventions sur .

- lefilwe & air.
- leclapet de retenue.

DEPOSE
Déposer e maitre-cylindre.

Débrancher ie raccord souple de dépression sur le
servo-frein.

Déposer le cache-padalier.

Retlrer I‘axe (1) da la chape reliant {a pédale 3 |a
tige de poussée.

88 2081

Dévisser les écrous de fixation du servo-frein, le
sortir par le dessus du véhicule.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Servo-frein

37

REPOSE
Avant le remontage du servo-frein, verifier

les cotes X et L =

X = 9mm
réglable par |a tige {P)

L =2685 *; mm

NS

A 15 -
B .
> ! 0-. .
. o~ %elns ]
IR
!\.\
3 b
Y - |
d

753551

Mettre en place :

- le maitre-¢ylindre.
- |eréseryair acarburant.

Purger le circuil de freinags.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Servo-frein

37

OUTILLAGE SPEQALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01
M.S. B70

Pince pour tuyaux
Dépressiomaitre

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

Lors d’un contréle d'étanchéit du servo-frain, s'assurer d’une parfaite &tanchélté entre celui-ci et le maitre-

cylindre. Encas de fuite a ce niveau, remplacer ia joint {A}.

M.S. 870

Mot. 453.01

La vérification de |'étanchéité du serve-freln doit
se faire sur le véhigule, le circuit hydraulique étant
en état de fonctionnement.

Brancher le dépressiomatre #.S. 870 entra io
serva-frein et ta source de vide (collecteur
d admission) ave< unraccord en "T" et un tuyau le
pluc court possible.

Faire tourner |e moteur au ralenti pendant une
minute.

Pincer le tuyau {pince Mat. 453-01} entre le
raccord en T~ etla source de vide.

Arréter le moteur.

St le vide chute de plus de 33 mbar (25 mmiHg) en
15secondes, il y a une fuite qui peutse situer, soit :

- au clapet de retenue (procéder 4 son rempiace-
ment),

- d la membrane de |a tige de poussée (dans ce
cas, procéder au remplacement du servo-frein).

En cas de non fonctionnament du servo-frein, le
systeme de freinage fonctionne mais {‘effort 4 1a
pédale est beaucoup plus important pour obtenir
une décétération &quivalente 3 des reins assistes.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Filtre a air - Clapet de retenue du servo-frein

37

&

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR

A

B
4 =]
|1
-
] e 8
] L
=
=
B
75569 41 10t

REMPLACEMENT DU CLAPET DE RETENUE

Cette opéralion peut étre effectuée sur le véhi-
cule,

DEPOSE

débrancher le tube d’arrivée de dépression au
servo-frein.

Tirer en taurnant le clapet de retenue pour la
dégager de la rondelle d'étanchéité en caout-
chouc.

74 882

Pourie remplacement du filtre 3 air (F), il n'est pas
nécessaire de dépaser le servo-frein.

Scus e pédalier, a |'aide d'un tournevis ou d'un
crochet métallique, extraire le filtre usagé (F).

Couper en A le filtre neuf (voir tigure) et I'enga-
ger autour de Ia tige puis le faire pénétrar dans
son logement en veillant & I'étendre dans tout
I'alésage, pour éviter les passages d‘air non filtré.

REPOSE

vérifier I'état de !a rondelle d'étanchéilé et du
clapet de retenue.

Remplacer les piéces défectususes.

Remettre |'ervemble en place.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Commande de frein a main

REMPLACEMENT DU LEVIER DE COMMANDE
DEPOSE

Déposer :

- le carter de protection du lavisr,

- les 2 dcrous et la vis (A) de fixation sur le

plancher,
1% fil du témain d'enclenchement.

Dusserrer |e contre-écrou (3).
D&poser"écrou moleté{1).

Dégagerlensemble levier tige.

PARTICULARITE DE LA REPOSE

Régler la coursa du levier {voir paragraphs
reglage de 13 commande).




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Commande de frein a main

37

&

le freir & main n‘est pas un rattrapage de seu, il
doitétre régié uniquement lorsdu remplacement :

- daes garnitures,

- des cébles,
- du levier de commande.

Tout autre rdglage en dehors de ces interventions
estintergit.

Déposer le carter de protection du levier.
Desserrer le frein 3 main.

Débloquer le contre écrou{3) de I'écrou meleté {1).

Déposer les daux roues arrigre.
S'assurer:
- du bon coulissesment des cables,

- du débattement des leviers de frein & main et
les amener en hutée vers l‘arigre du véhicule.

Tendre prograssivement les ¢dbles en tournant
I'écrou moleté {1) afin de mettre en cantact
I'emboul (A) avec le tevier sans déplacement de
celui-ci.

86 853

Affiner le réglage de fagcon que les leviers
décollent entre le 1er ot le 2é4me cran de Ia course
du lewier de commande et restent décollés ay 2¢me
cran.

Bloquer le contre-é¢rau (3).




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Fexibles de frein

37

Cesvéhicules sent équipas de flexibles de freins avec étanchbité sans joint cuivre.
Cette etanchéité est réalisée par contact en "Fond de ¢dne” de 'épaulement (A) du flexible.

COUPLES DE SERRAGE{#n daN.m)

B=13
Cs13

'f_'m,
- - _—mee e e e L e :‘
> ey wn o e - —— e WA T =T — .
) - T -

84 619

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE LA DEPOSE - REPOSE D"UN RECEPTEUR OU D'UN FLEXIBLE DE FREIN

Paur des raisons de sécurité, afin d'éviter que le flexible de frein ne soit wrillé et risque de venir en contact
avec un glément de suspension, it sera nécessaire de respecter |'ordre des opérations suivantes -

DEPOSE

Dévisser le raccord (1) de la canalisation ngide sur
le flexible {2) jusqu'au moment oG le ressort {3)
soit détendu ce qut libére I» flexible des
cannelures (4).

/534

Dévisser le flexible de I'étrier, et éventueliement
I'étrier.

REPOSE

Mettre |'éLrier en place sur le frein et visser le
flexible sur celul-tl, puis serrer au cauple de
1.3daN.m.

Les roues étant pendantes et en positian ligne
droite, positionngr I'extrémité femelle du flexible
sur la patte de maintien (5), {il ne doit pas é&tre
vrillé} et mettre en place .

- e ressort (3),
- la canalisation rigide sur le flexible en veillant
que ce dernier ne tourne pas en la vissant,

Purger le circuit de freinage.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Compensateur de freinage

37

Cas véhicules sont équipés d'un compensateur fixe, aucun réglage ne peut étre réalisé.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Fre. 244-04 Manométre de contrdle du
ot tarage de limiteur
Fre. 08S
CONMTROLE VALEURS DE REGLAGE

Brancher deux manomeétres {A) Fre. 2¢4-04 ou
Fre. 1085 :

- um & "avantdroit,
ur d i'arniére gauche.

Purger les manomaétres : vis (P).

Seul un contrile peut Btre effectué sur ces
véhicules en cas de valeurs incorrectes, remplacer
le cylindre de roue.

v

Type véhiculs Pression de contrle (Bar)
AV AR
D 503 60 —I» 45 % 1.3

Appuyer progressivement sur la pédale da frein
jusqu'a I'ocbtention sur les roues avant de Ja
pression de réglage (voir tableau des valeurs). Lire
alors la pression correspondante sur les youes
arriére.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Compensateur de freinage

Le compensateur ne se régle pas et ne se répare pas. En cas de défectuosité ou de pression de coupure
incorrecte, Il doit &tre remplacé.

DERDSE
Déposer:

- '&crou {A) de fixation sur te chissis,
- les tuyaux d'arrivée et de sortie de liquide de

frein,
C WU
-“______'_-..-f""‘-::'
\ T3 ‘\

- le compensateyr.

REPOSE

Mettre &n place ie compensatew.

Purger le circuit de frein et éventuellement le
circult d'embrayage si le niveau est trop bas dans
{ebocal da liguide de frein.

Contrdler la tarage.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Assistance de la

commande de débrayage

37

Le dispositif est composé d'un ressort d'assistance
situé entre la pédale de débrayage et |e support
de pédalier.

94357

FONCTIONNEMENT

Au repos, |e ressort d’assistance a'pplique la
pédale en butée haute.

Apres avoir franchi le seuil d'inversion (ligne
draite UW) le ressort en se détendamt allége

Faction exercée par le conducteur.

-

24399




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Assistance de la

commande de débrayage

37

RESSORT D°ASSISTANCE
DEPQSE

- Déposer le cache pédales.

RESSORT D' ASSISTANCE

REPOSE

Enduire de graisse "EIf Muiti " :

" o cadpeli toutss

- les appuisressort,
- J'axe (2).

94 399

- Déposer |'axe de la tige de commanda
d'embrayage et celui de la tige de commanda
de frain.

- Déposer {e cable d'accélérataur de sur la
pédale d'accélérateur.

-~ Dépaser les trois vis de fixation du pédalier et
sortir le pédaiier du véhicule.

Mettre (a pédale d'embrayage en position

embrayee.

- Déposer les clips de |'axe de padaie et sartir
celui-gi,

Pédale d'embraysge toujours en position
embrayée, reposer le guide ressort et son axe.

Mettre en place le ressort et la coupalle ¢couteau
en appul sur celui-ci.

94357

94 356

A la main, comprimer le ressort pour sartir la
coupelle couteau de son logemant.

Dépaser I'axe du guide ressort et le guide ressort.

A la main, comprimer la coupelle couteau pour la
metire enplace.

Finir al'aide d'un tournevis.
Remettre 'axe de pédale et les clips

Vérifier la hauteur du ressort en pasitien
d’inversion.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Assistance de la commande de débrayage

37

Maintenir la pédale d'embrayage en pasitian
d'inversion.

Mesurer |a cote du ressort.

94 399

X=20mm
Si la cote n'est pas carrecte, la régler A l'aide de
I"éCrou.

- Reposer lepédalier.

- Reposer les axes des tigesde commandes de frein
et d'embrayage.

- Reposer |e cable d'accélérateur.

- Vérifier lagarde d'embrayage {voir page37-19).
Régler parla butée de pedale st nécessaire.

- Reposer lecache pédales.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Cylindre émetteur d'embrayage

37

OQUTILLAGE SPEQALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01
M.S. 815

Fince pour tuyaux
Appareil de purge

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis fixation émetteur 1.1
13

Vis raccord

Placer e véhicule sur un pont 4 colennes.

DEPOSE

Placer une pince Mot. 453-01 sur le Iuyau
d'alimentation du <ylindre émetteur aprds avoir
déposer le réservoir de liquide ¢’embrayage.

Déposer |'axe de ta tige de commande du cylindre
émetteyr.

Déposer la cache s50us réservoir.

Déposer e tuyau de sortie sur I'émetteur
embrayage.

Dépaser te tuyau d'arrivés sur I'émetteur.

Béposer les deux vis de fixation de |'émetteur
d'embrayage.

Déposer les deux vis de fixation du cache pédales




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Cylindre émetteur d'embrayage

37

REPGSE

Placer un joint neuf entre lo face d'appui du
cvlindre émetteur etle tablier.

- Metlre en place le cylindre émetteur
d'emhrayage.

Mettre en place les tuyautsries.

- Serrer les vis de fixation du cylindre eémetteur
d'embrayage et le raccord de sortie sur
I'émetteur.

Remettre en place {a tige de commande du
cylingre emetteur €1 son axe sur la pédale
d'embrayage.

- Reposer le cache pédales.

Retirer la pince Mot. #53-0% sur le tuyau
d'alimentation du ¢ylindre émettaur.

Refixer le réservoir de liguide d'embrayage.
Reposer & cache sous réservair.
A j‘aide de l'appareil de purge M.5. 815 ou

similaire, purger le c¢ircuit hydraulique d'embra-
yage parlavis V.

Compiéter le niveau de liquide de frein dans le
bocal.

Virifier le bon fonctionnement de l'emhrayage en
passant les différentes vitesses, moteur toumant,
véhicule a I'arrét.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Cylindre récepteur d'embrayage

37

OUTILLAGE SPECIALISEINDISPENSABLE

Pince pour tuyaux

Mot. 45311

Mot. 904-01 Clé
Elé. 565 Clé
M.5. 815

Appareil de purge

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) ©|

Vis fixation récepteur 1.1
Vis raccord tuyau d'alimentation 13
Vis raccord tuyau purge 1.3
DEPOSE

Dépaoser le cache callacteur d'admission.
Déposerle tuyau d'aspiration d‘air turbo.

Déposer |a sande 3 oxygéne {1). :

Déposeria thlede ¢6té {2) de I'écran thermique, la
10le avant {3) , arriare superieure (4) 2t |e suppart
avant d'écran thermique.

««@l\

-

]

Ha

Pour desserrer les vis {5), utiliser 1a cté Elé. 565 ou
Mot. 909-01.

|

,/ @’wﬁﬁﬂgh

—

34370

NOTA :

Déposer les deux vis de fixation de |'écran
thermique du récepteur d'embrayage.

Desserrer |3 canalisation d'alimentation du
cylindre récepteur d'embrayage.

Deposer les deux vis de fixation du cylindre
récepteur d'embrayage.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Cylindre récepteur d'embrayage

37

Déposer les deux é¢rous de fixation du réservoir
de hquide d'embrayage.

Placer une pince Mot. 453-0% sur le tuyau
d'alimenlation du cylindre émelieur.

Déposer |e raccord {1} du tuyau d'alimantation du
tylindre récepteur.

Retirer la tuyauterie de ses deux fixatkans{2).

94 355

G4 309-1

Déposer |le déflecteur de transmission et dégager
I'écran thermique du cylindre récepteur d'embra-
yage.

Déposer la patte de fixation {4) du tuyau de
purge.

Basculer e cylindre récepteur d'embrayage pour
dégager le poussoir de faurchetta.

Deposer |e tuyau d'alimentation sur le récepteur
et dégager celui-ci.

NOTA .
Lors d'un changement du tuyau de purge, il est

impératif de le positionner comme ci-gdessous Bt
de serrer le raccord sur le récepteur.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Cylindre récepteur d'embrayage

37

REPOSE

- Mettre en placa le cylindre récepteur
d'embrayage.

Brancher la canalisation sur le cylindre
récepteur et fixer le cylindre récepteur.

- Serrerla canalisation surle cylindre récepteur.
- Remettre la tuyauterie sur ses deux fixations.

- Engager |'écran thermique du ¢ylindre
récepteur.

- Reposer la téle déflecteur de la transmission.

- Reposer le raccerd du tuyau d'alimentatian du
cylindre récepteur.

- Refixer la patte de fixation du tuyau de purge.

- Retirer la pince Mot. 453-01 sur tuyau
@'atimentation du cylindre émetteur.

- Relixer{e téservoir deliquide d'embrayage.
- A l'aide de I'appareil M.S. 815 ou similaire,

purger le tircuit hydraulique d'smbrayage par

la vis (V).

Verifter la course du cytindre récepteur, elle doit
Etra e -
C = 11 mm du minimum

;

e

——
'!.‘.’o
™ *

A

TR SR AA LS ey

Compléter le niveau de liquide dans le bocal.

- Reposer I'écran thermique du <ylindre récep-
teur d'embrayage.

- Reposer:

¢ |e support avant d'écran thermique,
¢ latdle supérieurs, arridre, avant el de cdté.

- Reposer le tuyau d'aspiration d'air turbo.

- Reposerle cache callecteur admission.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Garde d'embrayage

37

REGLAGE

Il doit exister un jeu (J) de 0,2 2 0,5 mm gntre |2
tige de poussée et la pistan du cylindre &metteur
soitenviren 1.4 2,5 mm au patin de pédale.

P 2l

77923

Si <@ jeu n'esl pas carrect, régler par |'intermé-
diaire de I'écrou (1) de |a butée réglable.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Commande externe des vitesses

37

VERROUILLAGE POSITIF DE MARCHE ARRIERE

Systéme évitant |'accrochage intempestif de la
marche arridre |ors d'un passage rapide de 34me
en 2¢éme,

Fonctionnement

Pour passer |a marche arriére, soulever la gachette
(A) et manceuvrer le ievier ; la gachette agit, par
Vintermeédiaire d'un cble, sur le doigtd’un verrou
monté sur le carter arriére de boite de vitesses.
L'effacement de ce doxgt autorise la sélection de
la marche arrieére.

DEPOSE

Il nest pas nécessaire de vidanger |a bolte de
vitessas. '
Dévisser et retirer le verrou (V) sur la boite.

Déclipser I'arrét de cible dela gachette (G).
Retirer la gaine du c8ble de I'arrét de gaine (A)
puis du soufflet {F).

REPOSE :
La commande n'est pas réglable.

Placer un cordon de p&te CAF 4/60 THIXO sur les
filets du verrou et le serrer au cauple : 2 daN.m.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Commande externe des vitesses

37

COMMANDE DOUBLE BARRE

DEPOQSE :
Cdté boite de vitesses :
Retirer |la goupille (B) et déboiter [arotule [R).
Cote habitagle ;

Déposer ;

Les points dq fixation des sidges arriares.

+ tecendrier.

- Le soufflet de levier de vitesses.

- Les vis de fixation de {a console des interrup-
teurs|éve-vitre et la déposer.

:;. EE \'\
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| i.g:- @ \\.
BA 732

- Les 2 vis de fixation (1) de la console des com-
mandes de chauffage, ventilation et ensuite
déclipser le support de ces commandes,

- Lessitgas avant.
- Les points de fixation du tunnel.

887331
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MMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Commande externe des vitesses

37

- Retirer le palier [P) et I'écrou (E)

- Déposer|a plaque (T)et le saufflet (S).

TN 94 409

Extraire la commande,
- Désaccoupler |elevier (L) des bielles () et (D).
Retirer dans |'ordre :
La boule (P).
- Lagachette |G).
- Le ressort {H).
- La goupille ().
- L'arrét de cdble (&),

- Reculer letunnel en le soutevant de 'arriere.
- Repérer et débrancher les connecteurs.

- Pivater l'arriére du tunnel vers le caté
supérieur gauche de | habitacle.

- Coucher le tunne! sur e ¢8té passager et le
sartlr par la porte ¢Oté droit.

REPOSE (particularités) :

Coller laboule de levier de vitesses 3 la "LOCTITE
SCELBLOC".

Mattre un peu de gratsse a I'intérieur des rotul es.

Serrer les écrous au couple.




SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Antiblocage des Roues

38

IMPLANTATION ETCOMPOSITION

88 3053

En dehars des éléments de freinage !
Etriers de frein (7).
Maitre-cylindre {8).
- Compensateur {6).
qui restent classiques, le systéme ABS comprend |
Un capteur de vitesse de rotation par roue {3).
- Quatre cibles (4) intégrées dans les fausses fusées a I"avant et emmanchées sur les transmissions a l'arriére.

Un calculateur électrenique compartant un dispositif d’avtocantrdle {2).

Un capteur d'accélération transversale (9}

Un groupe de pression (3} pour chaque roue avant, pour I'ensemble des deux roues arrigre et ung pempe
haute pression {b}.

Un voyant de ¢contréle au tableau de bord (5).
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1 - Bloc hydraulique

il s5e compose d'une éleciropompe et de trois

glectrovalves. Il se situe 3 J'avant droit du
vehicule,

2 - Caleulateur électronigue

il sa situ@ dans la fagade avant, ainsi que les
relais, de puissance (1) et de surtension (2).

H analyse les informations des capteurs de roues et

commande les éiectrovalves en fonction de ces
infcrmations:
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IMPLANTATION ETCOMPOSITION
3 - 4 ) Capteurs de vitesse etcililes

Les captaurs de vitasse sont fixés sur les
porte-fusées et regoivent {'information
parles cibles dentées.
Cibles intégrées dans les fausses fusdes
pour |es roues avant.

91038

91059

5 - Capteur d’accélération transversale

Il est situé sur la poutre <entrale au raccor-
dement du tablier (derriégre le bhloc
chauffage).

Cibles emmanchées sur les transmissions pour les
roues arriére

——— —

Q4 468

Las capteurs de vilesse sont reliés au cablage du
calculateur électronique par l'intermddiaire de
cornacteurs itués sous le véhicule.

Il interrompt 18 temporisation de montée en
pression des roues avant lars de caurbes rapides,
dans l¢ but de dégrader temporairement la
montée potentielle d’adhérence du train avant ;
ce qui a pour conséquence de rendre le véhicule
plus neutre {tendance naturelle au survirage)
danc plus sécurisant.




SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Antiblocage des Roues

38

FONCTIONNEMENT

T P AT T N 3 SN S AT ST S 6A

34 Fif % §
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« Ciblesurroug
Lampe témoin
~ Etrierde frain
- Maftre-cylindre

1 - Groupe hydraulique A - CGalculateur
a : valve électromagnétique B - Régulatiocn
b : pompe | € . Contrdle surveillance slarme
- Caleulateur électronique D - Pression de freinage
- Capteur de vitesse E - Etatdeiachaussée
F

- Modulation dela pressionde freinage

B - V1 W b
'

Dés que fa yitesse du véhicule atteint 5 3 6 km/h, le dispasitif d’antiblocage des roues s‘autocontrdle et est
ainsi prét a intervenir. '

S, au caurs du freinage. un capteur de vitesse détecte yne brusque augmentation de Ja décélération d'une
roue, correspondant & une amorce de blocage, le calcuiateur commande la valve da régulation
correéspandante de facon & empécher toute augmentation de la pression, voire 2 ia faire chutar, jusqua ce
que la raue retrouve sa vitesse de décéération normale.

Dés que gellg-ci est atteinte, la phase inverse est déclenchée, [a pression &tant éventuellement rétablie par la
communication d:rect-c entre maitre<ylindre et cylindres récepteurs. Au cours d'un frei nage mettant e
action le systéme “antiblocage” et en fonction de I'état de 1a chaussée, ce ¢ycle peut se répéter de 4 4 10 fois
par secande,

il est 3 noterqu une seule valve alimente las freins arridre,

Undébut de blocage d'uneroue arriére provoque dong une régulation sur les deux freins arridre,

D'autre part, un éventuel incident, mettant le dispositif de régulation hors d'état de fonctionner est signalé
au conducteur par un voyant qui 5'aliume au tableau de bord.

Dfa}ps cgécas, le véhicule canserve son systeme de freinage classique, |@ compensateur assure sa pleine
aerficacité.
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Particularités :

- du systéme ABS

Lors d'un freinage sur sol asymétrique, il apparait un couple d'embardée tendant & faire tourner le
véhicule vers le coté A fort coefficient d'adhérence.

Le conducteur doit alors réagirau volant.

Pour éviter ce phénomene, ces vehicules sont éguipés d’une temparisation de I'apparition du couple
d'embardée. Dans ce cas, |a pression de freinage de la roue & forte adhérence augmente par palier jusqu'a
sa valeur maximurmn. Ceci réduit |a réaction nécessaire pour conserver la trajectoire du véhicule et permet
au conducteur de maitriser la situation.

- du ¢apteur d'accélération transversala

En virage, la roue avant extériaurs faurnit 1a majeure partie de |a force de freinage, la force de guidage
latéral est également supérieure 3 celle de 'autre cdté. || en résulte un comportement legerement
Survireur.

Ces véhicules, dquipés d'un ABS avec temporisation de V'apparition du couple d'embardée, moatrent un
comportement différent en virage.

La farce de montée de la pression du freinage de la roue extéricure est progressive, 13 réqulation ne
permettant qu'uné augmentation par palier de la pression du ¢ylindre de roue. Camme |a roue extérieurs
est saus-freinée dans un premier temps, fa force de guidage latéral monte a un niveau Elevé. Le couple
s'oxercant av centre de gravité change da direction et le véhicule devient alors sous-vireur.

Pour éviter ce phénomane et conservar une efficacité optimale de freinage et un bon comportement du
véhicule, on rajoute un capteur d'accétération transversale parmetlant d'annuler la temporisatian (donc,
de dégrader volontairement le potentiel d'adhérence du train avant en évitant le survirage) lors d'un
freinage en courbe rapide avec une accélération transversale superieure au seuil de déclenchement,




SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE

Antiblocage des Roues

38

DEPOSE - REPOSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS

I - CAPTEURS DE ROUES AVANT

COUPLES DE SERRAGE {endaN.m) @

Vis de fixation ¢capteur a.8
Vis du support capteur 0.8
DEPOSE

Deéposer:

- lavis(1) de fixation du capteur,

- lecapteour deson support.

91038

91060

Dégrafer|e fil de ses supports.

Déconnecter le capteur 3 san cannecteur {2) sous
le véhicule, puisle déposer.

REPOSE

Mettre en place le capleur préalablement enduit
de graisse multifonctions 77 01 422 308 puis le
rebrancher,

NOTA :
I est impeératif, pour éliminer les risques de

panne, de sassurer du parfait branchement du
connecteur.
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DEPOSE - REPOSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS

H - CBLE DE ROULS AVANT

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de roue 10
Vis du support capteur Q.8
Ecrou de moyeu 16
DEPOSE

Déposer :

- les deux vis (3) du support de capteur

93 389-1

- 'ensemble fausse fusée cible de roue.

Bloquer en rotation |a fausse fusée avec une tlé &
pans maie de 17 mm et)'outi| Rou. 604-01.

Déposer:
- '4crou de moyeu,

- I'ensemble fausse fuiée cible de roue.

REPOSE
Metire en place:

- la cible de roue, serrer I'écrou de moyeu au
couple. Outil Rou. 604-01 + ¢lé 8pans mile de
17mm.

- l'ensemble support + capteur de roue.
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DEPQSE - REPOSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS

HI - CAPTEURS DE ROUJES ARRIERE

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Visde fixation capteur 0.8
Visdu suppart capteur 4
DEPOSE

Déposer :

- la vii (1) de fixation du capteur,

le capteur de son sUpport.

94 443

91 050

Dégrafer le fil de ses supports.

Déconnecter le capteur 3 son connecteur {2} sous
le vehicule, puis |e déposer.

REPOSE

Mettre en place le capteur préatablement enduit
de graisse multifonctions 77 01 422 308 puis le
rebrancher.

NOTA :

tl ast impératlf. pour éliminar ins rizques de
pannes, da s'assurer du parfait branchement du
connecteur.



SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Antiblocage des Roues

DEPOSE - REPOSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS GROUPE HYDRAULIQUE
CALCULATEUR ELECTRONIGUS COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @
Déposer :
v Visraccord sur groupe hydraulique 1.3
la trappe de visite de |a fagade avant,
DEPOSE
- les deux boulons du support decaltulateur,
Déposer :
- le calculateur de son support : deux boulons,
puis le déconnecter, - Le capot supérieur.

REPODSE - latresse de massa,

Mettre en place le calcutateur, puis le fizer en - = cavalier du faisceau,
s'assurant de la parfaite connection du <onnec-

teur 35 Voees. - le connecteur.
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Déposer .
- |ps trois écrous das silenmthlac,

- les raccords de uyauterie sur le groupe hydrau-
lique,

- le groupe hydraulique.
NOTA :

Boucher systématiquamant tous les arifices de
tuysuteries pour prévenir V'entrée d’impuratés
qui détérioreraient e groupe hydraulique.

REPOSE

Mattre @n place le groupe hydraulique en
respectant impérativement la position des
tuyauteries : pour cela le groupe posséde das
lettres gravées qui carraspondent aux différents
tircuits.

I.. : sartie frein avant gauche.
. entrée circuit secondaire du maftre-cylindre.
: sortie frein avant droit.

: sortie compensateur frein arriére.

L I © <L

. entrée Circuit primaire du maitre-cylindre.

91064

01 062
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- Brancher le connecteur.
Meattre en place :
- |e cavalier de maintien du fil,

- |e capoci supérieur.

94 336

- Purger |e circuitde freinage.
NOTA :

Ne pas mettre e contact afin d'évitey |a mise en
route de |1a pompe du groupe hydraulique : risque
de formation de bulles d’'alr dans le groupe
hydraulique.

Il est évident pour des raisons impératives de
sécuritdé de ne jamais intervertir les connecteurs
des capteurs et les canalisations du groupe
hydraulique.

IV - CAPTEUR D'ACCELERATION TRANSVERSALE

DEPOSE
Le capteur se situe sur la poutra centrale au
niveayu du rmccordement avaec la tablier devant le
biocchauffage.
Déposer :

I’habillage de flanc de console avant drait,

tes deux vis de fixation du Capteur,

- le capteur apres| avoir débranche.

\\

\\
\\ - \‘\
T

\“\-_--

REPOSE
Mettre en place .

- le capteur et e fixer ens'assurant de sa parfaite
connection,

- |'habillage de cunsole.
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CONTROLES COMPLEMENTAIRES

1 = Contrdle de I'entrefer das capteurs
Entrefar cibla/capteur

910381

910391

2 - ContrOle des connectsurs de capteurs de
rauep

- 91 060

En ¢as d'allumage intermittent du voyant ABS,
cantrdler en prigrité les connecteurs des capteurs
de roues, les graisser avec de |la graisse
multiferctions 27 01 422 308.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. 1048 Barnier permettant le contrdie du
cidblage avec XR 23 ou
mukltimetra,

Il se compose d'une embase 35 contacts identique 3 celle du calculateur ABS et solidaire ¢'un circuit imprimé
muni de contacts &ectriques numeérotés de 13 35.

Chaque numéro correspond 3 une liaison électrique du cablage véhicule et est indiqué sur les plans de
céblage et fonctionnef aux pages 22 a 25.

il permel, par un accds rapide et sans erreur de repérage, le contrdle de toutes les liaisons électriques
arrivant sur le connecteur principal de ['ABS.

o @2 O & &3 6 @1 P
2 O+« 8¢ @ B0 @12 @ G O
S @21 &5 P2t 027 @ §4 OO0
®z2c P2z ©» B 820 Boc B2
21 5 24 7 28

a9 024

A = Cablage véhicule

B = Bornes permettant e contrsle dela pompe du bloc hydraulique
C = Contacts permettant I'accés A la pointe de touche. Points de controles
O = Bornes permettant e contrdle du relais d'alimentation des électrovannes

E = Bornes permettant le contréle des capteurs de roues
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DIAGNOSTIC
Brancheamant sur vdhicule :
Contactcoupé :

Déconnecter le calculateur ABS de son embase el brancher le bornier asa place.

PFrindpe de la méthode de controle :

Vettre en contact la pointe de touche du XR 25 ou du muitimétre avec les numéros indiqués sur le bornier et
correspondant aux lettres DIAG A+ B — C jusqu'd Y des tableaux de contréle en respectant, pour chaaune
des mesures, les conditiantindiquées dans la colonne de gauche de <es tableaux pages 16 3 20.

Apparails de contrble pouvant &tre utilizés :

- XR2S : Mesure de continuité avec I'vtilisation du buzzer.
Mesure de tension avec 'ulilisation du valtmeétre.

- Multimétre : Mesura de résistance.
Viesure de tensions
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DIAGNOSTIC

DIAGNOSTIC SUIVANT L'ALLUMAGE DU TEMQIN TABRLEAL DE BORD

LEGENDE :
® Yoyt
ateint

X Voyant
allumé

R —pr
Leé voyant
s eteint

o —p x

L& voyant
s'allume

CONDIMONS DE CONTROLE ETAT DU TEMOIN D'ALEATE DIAGNOSTIC
v Bon Mauvais contrdles pages 16420
Contrdles lignes& a X
X
SO RCE RS - {sauf capteurs de roue)

S'allumeD,5 saconde

Contrdle lignes A et X

Mettre le contact X X ==
uoirnota
sals démacrer . .
Ci-dessous ContrGle lignes A a X
- (sauf captaurs de rous)
I gall boutde 10 d
allumaau bout de SRS (w:‘élelignesUQIW
& =P X
Faire démarrer ® Contr8le hgnes A 3 X
e vaatear X {sauf capteurs de rous}
Clignote Contrdles lignes N O/RX
oSl B
®—+x Contrdle lignes A 4 Y&
Essaissur routs
avecfreinage » X Contrdlesc ligngs A a ¥4
d'urgentce
Contrdlas lignas 4.3 Y4 ot
Chgnate VOIT : [annes inter mittentes
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DIAGNOSTIC SUIVANT LU'ALLUMAGE DU TEMOIN TABLEAL DE BORD

Si le diagnosticindigue le contrdle d'une ou plusieurs lettres, se reporter aux pages 17 4 22.

Utiliser fe bornier et faire les contrdies aux lettres correspondantes en raspectant les conditions de mesures.
5i, apris ces CORtraies, aucune anomalie n'est décelde, vair “pannes intarmittentas” .

NOTA : Cas particuliers de fonctionnement possible.

Constatatian : Anomalie de freinage sans allumage du témain d'sierte.
Contréler le systéme de freinage sans ABS (essais routier).

Contréle : Débrancher & relais 461,
5i le défaut persiste en essais routier ; le systdme ASS n'ast pas en cause.
Sile défaut est supprimé : vérifier fa totalité du cabiage.

ATTENTION : Dés la mise en route du moteur, cu durant la conduite, dans te cas oi Je témoln d'alerte de
pression d'huile s'allume simultanément ou par intermittence avec le témain d'alerte ABS, remplacez le
transmattaur manomiétrique d’huile, ne pas entreprendre d'investigations sur le systdme ABS.

tas deux témoins d'alerte s'étaindront normalement,

Fannes intermittantas :

Un faux contact électrique peut provoquer soit un clignotement, soit un allumage
permanent du voyant dans différentes conditions d'utilisations du véhicule (soit 3 1'acrét,
501t en essais routier),
5i le contrdle du ¢dblage ne permet pas de déceler I'élément défectueux, contrdler visuellament |'&tat
géndral das cablages et nattoyer les connecteurs de liaisen aux capteurs de roue, les diflérents connecteurs
du cdblage ABS ainsi que le connecteur et les deux embases des relais situées sur |e bloe hydraulique et te
connecteur 35 voies du calculateur.

Utiliser pour cala : ELECTRONEX N* 7701 403517,

Refaire I'essai routier : 51 I"anomalie persiste, changer e ¢alculateur.
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DIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLES DE CONTINUITES
APPAREIL N°
DIAG DU _
CONDITIONS DE CONTROLE BOR: BRANCHEMENTS
NIER
DE MESURE xn2s | OHMMETRE XA2S MULTIMETRES
3 | ® Y CNESURES.
VEHICULE N“ 0a0,58
c R BAT 5 \
COUPE * A
Lexique : B @ PC
e U .
* © L3 7| xm2s i
- ®
F * e
000 ¢~ X
LE BUZZERSONNE Nn 058280 =.= w0 0 ® "
K G .g.a - o
NE SONNE PAS ptinsiassboili W GO =
' E]
) @
K1 * > 20KQ D
ﬂ‘] 88 158-3
L
M __@ C | = Touche pressée
R = Bornerouga reliée avu + dattene
M = Pmcerghée Alafanalisation de fremn




SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Antiblocage des Roues

38

DIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLE DE TENSIONS
CONDRTIONS XR2S/YOLTMETRE 8
DE MESURE RANCHEMENTS
CONTACT COUPE <5y () |= - VOLTS
CONTACT MIS @
> 10,5V @ R  eaAT '
rC‘:l— +
MOTEUR A L'ARRET { o — '
I )
@ L. ] XR25
de0,331,5V |
< 10,5V @ "

FREIN PRESSE > 10.5V @ =
RELIER LES BORNES BUNL = ¥ 32 (1)
20 ET 27

Si:V1 >V a2 @

Mauvais
33 158-4
Controle Pompe Pas de contréle Silapompene
. . tourne pas:
Vaoir Nota avec appareils voir DIAG W
V | = Touche prassée
MOTEUR > 105V @ R = Bornerouge rehée au » batterie
TOLREANT M = Pingerelide dla canatisation de frein

Lexigue | > 10,5V = Ban, si valeur mesurée supérievre 3 10,5 Volis.

NOTA (W) : Contrdle du fonztionnement de la pompe du bloc hydraulique

Povr_ce test, s'assurer que le circuit de freinage du véhicule est correctement purge <ar |l mise an
fonctionnement de la pompe pourrait créer une pache d'air dans ie graupe hydraulique.

Essaisdela pompe :

Relier les bornes 10 et 28 du bornier et s'assurer auditivement qu'elle fonctionne : essais de courte durée (1a

Zsecondes).
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DIAGNOSTIC - CABLAGES
CONTROLE DU CAPTEUR D'ACCELERATION TRANSVERSALE

Mesures de continuités

oIa APPAREIL [')“G
CONDITIONS OE CONTROLE AO0R. BRANCHEMENTS
DE MESURE NIER
UL E s
XR25 |OHMMETRE XR25 B A El b
(¥ L Y —rtite,
CONTACT Ry | 03059 e } OHMS
13 =
VEHICULE
[ 14
COUPE N
= ™ 10
Lexique : [ ——
+*
R Bat O
KIn -
LE BUZZERSONNE ﬂ
[KI : mpp—
NE SONNE PAS E XHR 25
b
ﬁ_éﬂ * X
osa o0 K U gl
D * I vin0
DDED ) o
C 88158
€ | -~ Touche pressée
R = Bornerougerelide av + batterie
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DIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLE DES CAPTEURS DE ROLIES

Mesures cie tension :

* Tourner |a roue par d-coups en observant | voltmbtre,

Laxique : multimétre sur alternatif

CONDITIONS » BRANCHEMENTS
DE MESURE XR 25/ VOLTMETRE XR25 MULTIMETRES
- 4
TOURNER LAROUE | vt | V>0V = =— ™
AVANT GAUCHE R=06316KQ XR 25 VOLTS
6
R BAT
»
TOURNER LAROUE | v2 | v>piva |4 )1 0
AVANT DROITE R=06316K2| [T, oD
TOURNER" LAROVE | v3 [ V>01v= || 9 { R
ARRIERE GAUCHE R=06316KQ _ /'
8 BROH »-- xg
000d o n g
26 Ge0e .~ o |
* BOBE +on |
TOURNER LAROUE | va Va=3,1V o } GO
ARRIERE DROITE R=06a16Ka[|24 T 88758-5

R : Barmarouge relide au +» batterna
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DIAGNOSTIC - CABLAGES

Eléments testés Diagnostic
Masse A vanfier cAhlage harne (20) vers missa A4
Masse £ véritier cdblage borne {38) vers masse 4 Si A/B/Csont mayvais
yvérlfieria mise ala massede l'apparenl
Mase C Veritier cAbluge borne {10] vers maszse M4 de contréle {pince cracodie).
REI?S dt'etect rovalve D Cablege borne {32} vers matso Mdvair snnaxa 2{page 25)
ontactrepos
ggi:’;fieﬁg‘;o;’ﬂ:f £ Cblage borna {2) vers masse M4 Bobine roupée/ vorr annexa 2 (page 25)
cﬂ“‘“"" ""‘:’3"’,'1“ F Ciblage borne (35) vers matse M4 Bobine coupde / vair ennexe 2 (page 15)
nue avant droite
cir‘;“ élertfgva}ve G Ciblage borne (18) vers masse Mda Bobine coupée / voir annexs 2 {page 2%)
que Mridrg
Circutt capteour d'accélé- H Clblage borne (1) au (13) coupé Captaur détériord .
ration transvarsale voir annexe 3 (page 26}
Circut moteur | Chblage borne (14} vers masse moteur M4 ou bobine ccupée
pompsa vair la cantrdie (W) fvar annexe 2 {page 25)
&3“5"‘9"':9 PW:' J Isolement du cablage déimcturux f Ccourt-carcuit au chissis
oue avant gauche
Isolamant cadpteur K Isalement du cAblage délectueux / court-tircuit au chassis
Roue avant droste
"50'““": A P"*“h’ L Isulement du cAblage délectueux ! courttcircuit au chisss
Roug arnére gauche
Isolemeni capleur m Isolement du cablage délertueux ! court-circuit au chiissis
Roye arriére droite
Relaisd alimentntion S > Svolts : larelaisrestecollé - débranchar le relais. de‘ tan wpport. La tension dort étre
(461) N nufie.sinon : court-circuitdu cablage.
Relaisd’allmentation o Vérifier la charge hattarie / Atat cantacts L 25)
(461) concact travall Sy < 10,5 volta {0 volt) : Relais nonalimentd ouwoupd : vair annaxe 1 (page
Clrcunt bobine du relais Si = 10,5 volts : Bohine coupde au ciblage $1las contrdles (P ot G} sont mauvais ! vériﬁejr
électravannas d coupé/ vair annexe 2 {page 23) la kaison vers la borne (5] du tupport du reldis
' 552,
Circuit bobine du relais Si « 10,5 volts : Bone coupée gucdtilage
moteur pomps Q Soupé fvorr annexe 2 {page 25) Voir annexe T (page 23)
d :g::;:g,ﬁ%uu'“ . R Si > 2,5 volts : Vérifier le contacteur de pression d'huile
Contréle diode 5113 tensicn < #,3 volt @15 le tdmpin dalerte allumeé - d-ed_e en c0u_rt-CirCI.Jit
{rourt-tircuit) Sila tensian < 9,3 voklt et 5i e témown d'aterte éteint - vénfier témpin et son chblage
: $
Conttcro%;}g;o“ Sila tenslon > 1,5 valt : diode coup#e
C%T;:r:réggp T Si > 10,5 voits : Contacteur de stop mauvas
Contacteur Stop . |
pédale pressée V) 5 « 10,5 wolts ¢t staop allumé : cdblaga coupk
Relas Les harnes 20 et 27 étant relides {le relats 3p ferme) .
électrovannas SV (1) supérievr & V (32} |e contact travail est mauvais {voir annexe 2} (paqe 25)
v
Contacttravail Siv1 = V32 terelais estbon
Relas mateur Les bornes $0 ot 28 étant rehis (e relas se ferme) Nota : Les Tests | et Q doivent dtre bon.
Pampe w 1 Sile moteur pompe tourne © 8en N . . _
Contact travail 2 Sile moteur Ae taurne pas: Mauvais-Vérifier Relas / Alimentation : voir annexe 2 {(page 2351
Circurt témain Mateur tournaat - si < 10,5 volts st témoin d'huile allumé : cAblage [15) coupé
d'huile X tSoteur tournant - 3i < 10,5 valts 8t témoin ¢ hyile éteint : court-ircuit cablage
Signal H Sila tension ne dépasse pas 0,1 volt losque I'ontoume
Captaur Y3 {brusquement}la raue correspondante aua points de meduras
Rovas vbrifier I'état des connecteurs/ Jeu dans les moyeux de roues

Y4
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NOMENCLATURE DU PLAN FONCTIONNEL :

M
M4

+« ARC

K8
KiQ

10
ta?7
118
150
151
152
153
160
205
147
361
461

R173
R36

Voia A1

Voie B
Vaie B2
Voia C1
Voie C2

. Pompe.
1 Masse carrosserie

: Electrovannes.

+ apres contact.

: Relaisdepompe.

Relais &lactravalves.

: Batterie

: Colculateur électronigue ABS.
: Capteur de roue arriére droite.
: Capteur de roue arriére gauche.

: Capteur de roue avant droite.

: Capteur de roue avant gauche.

Contacteur de stop.

: Manocontact pression d'huila.

: Capteur d’accélération transversale.

: Témoin ABS 2t pression d'huile tableay de bord.
: Groupe hydraufrque ABS.
: Relaisde protection ABS.

: Raccordement cablage planche de bord/pupitre,
Raccordement cadblage ABS/planche de bord,

: Vioyant diagnostic ABS.
Voie A2 .

Information moteur tournant.

.. informatian “stop*.

.+ apres contact.

: Capteur accélération transversale.

: Capteur accélération transversale.
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DIAGNOSTIC
CONTROLES COMPLEMENTAIRES

Fait seulerment en cas d'anomalies aux (ontrdles
DIE/FIGIH/IIOIPIGIVIW.

CONTROLES COMPLEMENTAIRES :
Fait seulement en cas d" anomalies aux cantréles,

Annexel :
Seulement encasd'ancmaliesau testO /P / Q.

Débrancher le relais d'alimentation :

. Mettre le contart ot mesurar les tendiont aux
points indiqués sur le desstn.

. Couper |e contact et mesurer a résistance aux
points indiqués.

Si les paints controlés sont bons |

- Changer |2 relais.

Annexe 2 : CONTROLES SUR ALOC HYDRAULIQUE

Enlever le capot de protection stu# sur le blog
hydrauligue, retirer les deux relais.

- NMettre e contact &t mesurer les tensiorns aux
points indiqués sur le dessin.

- Couper e contalt @t mesurer |es rasistances aux
points indiqués.

En cas d'anomalies, s& reparter au $chéma da
cablage et vérifier les continuitds
correspondantes aux points défectueux :

- soltversla baTierie,

- soitvers|e bornier ou la masse,

Supportdu relais protection 451

Vue de face

Relais électrovalves K10

» 20K0

[ xsza]\e,}o

aqo

=»10,5V

>20KD)

Relais pompe K8

avi/p L2 Q(q?.:
L e e X I

105V

0,50

[xRzs <]
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DIAGNOSTIC

Annexe 3 CONTROLE DY CAPTEUR O’ ACCELERA-
TION TRANSVERSALE

Dépaser le capteur (voir paragraphe correspon-
dant).

Les contacts du capteur sont fermés lorsqu'il est
en position harizgntale,

Mettra le capteur a plat et controler sa continuité

Coucher Ig capteur sur le coté los contacts doivent
s‘ouvrir.

Sile capteur gst bon, contrdler son faisceau.

91323
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